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Tind vuonna Karjalan menetyksestd tultua kuluneeksi 20
vuotta on monilla toimialoilla herdnnyt kysymys jittdd tuleville
sukupolville mahdollisimman tiydellinen kuva alansa taloudellisesta
kehityksesti sielld. Niin ovat my6skin joko kokonaan tai osittain rajan
taakse linjansa jittdneet linja-autoliikennditsijit halunneet omalta
tyOsaraltaan esittdd olosuhteet joissa timd koko elinkeinoelimillemme
tirked liikennemuoto Karjalassa syntyi ja voimistui. Tdmi sitikin
suuremmalla syylld kun alan aikaisemmssa esityksissd karjalaisten
osuus on jadnyt lapsipuolen asemaan. Liikenneneuvos Matti Ruposen
myOnnettyd tarkoitukseen huomattavan mairdrahan kivi hankkeen
toteuttaminen LAl:n Viipurin paikallisosastolle mahdolliseksi.
Yritystd ovat lahjoituksin tukeneet my6s: Oy Autokorirakenne Ab,
Itd-Suomen Kumikorjaamo Oy, Koiviston Auto om. Martti Tommola,
Oy Shell Ab, Oy Suomen Autoteollisuus Ab, Tuovisen Liikenne, Oy
Linja-autolitke Veikko Uotila ja Oy Volvo-Auto Ab. Ajankohtakin
katsottiin nyt sopivaksi koska muutamilta alusta alkaen mukana
olleilta uranuurtajilta saatiin vield henkil6kohtaisia vaikutteita. T4dssa
suhteessa etenkin osaston varhaisimpina vuosina sihteerind toiminut
prokuristi Ilmari Hirvonen on ollut suureksi avuksi.

Kuvaukseen liittyy my6s tirkedni osana se voimaperiinen nousu,
joka sodan jilkeisien pulavuosien mentyd, on havaittavissa juuri tilld
uudella toimialueella keskuspaikkana Lappeenranta.

Tekiji



Volvo-linja-autot tunnettiin Viipurissa luotettavina ja kestavind autoina jo
30-luvnlla. Kuva v. 1936 linja-antoaseman edustalta (ylla). Viimeisin malli
v 1964.




Ryhdyttiessd ndin  vuosikymmenien jilkeen  kuvaamaan
Linjaautoliiton Viipurin paikallisosaston syntyd ja toimintaa tulee
samaan kuvaan vikisin koko maamme linja-autoliikenteen alku ja
kehitys. Paikallisosaston toimialuehan kisitti melkein koko Viipurin
lddnin sekd osia Mikkelin ja Kuopion lddneistd. T4iltd litkenndivit
linja-autot Sortavalaan, Mikkeliin, Savonlinnaan ja Joensuuhun asti.
Yhdyslitkenne puolestaan tarjosi matkustamiselle vieldkin suuremmat
mahdollisuudet. Aluksi kuitenkin litkenne rajoittui suurempien
asutuskeskuksien  ldheisyyteen.  Lukuunottamatta  muutamia
erillisid tapauksia, joissa autolitkennettd Kaakkois-Suomessa oli
aikaisemmin ruvettu ammattimaisesti hatjoittamaan, voidaan
katsoa linja-autolitkenteen harjoittamisen alkaneen vasta vuoden
1922 jilkeen. Aikaisemmat harvat yritykset olivat vain hajanaisia
tapauksia jadmittd pysyvisti kuvaan edes vilittdmin seuraajankaan
muodossa. Sensijaan litkenteen alku 1920-luvulla oli valtava. Se syntyi
samanaikaisesti maaseudun ja asutuskeskusten wvilille samoinkuin
suurempien kaupunkien liepeille tyydyttiméin kuljetustarvetta. Kohta
alusta alkaen ryhdyttiin ensiksi mainittua kutsumaan kaukoliikenteeksi
ja jalkimmdistd paikallislitkenteeksi.

Omnibussista linja-autoon

Jo niihin aikoihin vakiintuivatlinja-auto ja autolinja nimitykset my6s
virkakielessa. Tosin muitakin nimityksia eri puolilla Suomea kaytettiin
aina vuoteen 1926 asti. Matkailuauto, matka-auto, auto-omnibussi ja
linjavaunu olivat niista yleisimpid. Naistd matkailuauto tuntui Viipurin
puolessa olleen kiytetyin. Kaukolitkennelinjoiksi sanottiin yleensi yli
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20-30 km pitkid linjoja. Laissa moottoriajoneuvoliikenteestd (22. 5.
1926) sanotaan, ettd linja-auto on henkilékuljetukseen tarkoitettu
moottoriajoneuvo, jossa kuljettaja mukaan luettuna on paikkoja
useammalle kuin 9 henkil6lle. Kuitenkin jo silloin olivat pienimmit
linjaautot varustettu 14 hengen korilla. Useimmat ndistd olivat
Ford tai Chevrolet kuorma-autoalustoille rakennettuja. Jokseenkin
kaikki muut vihemmisténd olleet automerkit niind linja-autojen
ensimmidisind vuosina olivat eurooppalaisia. Ehkid Fiat niistd oli
useimmin maantielld nihty.

Korit niille kuorma-autoalustoille valmistettiin alusta alkaen
kotimaassa. Viipurissa oli 20-luvulla kaksikin linja-autokoreja
valmistavaa litkettd. Rakennusmateriaalina  kéytettiin ~ melkein
yksinomaan puuta. Korit olivat kiintedkattoisia, mutta kokoon
rullattavilla kangasseinilli varustettuja. Sellofaani-ikkunat antoivat
tarpeellisen valon. Muista mukavuuksista mainittakoon kierrejousilla
varustetut nahkapdillysteiset penkit, jotka useimmiten oli sijoitettu
kummallekin sivustalle ja taakse. Sentddn jo vuonna 1925 alettiin
yleisesti rakentaa kovaseindisid ja lasi-ikkunallisia 14-16 hengen
koreja. Kehityksen jatkuessa vuosina 1925-1926 rakennetut 16-18
hengen linja-autot nayttivit kapeilla ja mutkikkailla teillimme py&rien
pddlld liikkuvilta taloilta. Vuonna 1928 suurimmat linja-autot olivat jo
22 istumapaikalla varustettuja. Viimeisimpidni uutuutena tiltd ajalta
voidaan mainita 3-oviset Sedan linja-autot, joista keskikiytdvi tyystin
puuttui. Ndihin padstiin sivusta joko yhteen tai kahteen poikittaiseen
penkkiriviin. Kun ei ollut kdvelykorkeutta vaativaa keskikdytivid,
voitiin korit tehdd matalammiksi ja autot olivat kaarteissa vakavampia.
Paikallislitkenteessa ei timé korityyppi kuitenkaan saanut kannatusta,
silli ylilastin otto nithin oli mahdotonta. Paikallislitkenteessd
kiytettidvissd autoissa tdytyi olla jonkin verran seisomatilaakin.

Naiiden yli 14-hengen linja-autojen konealustoiksi eivit Ford ja
Chevrolet kuorma-autoalustat olleet endd kyllin kantavia. Vuoden 1925
aikana tulivat Broockway-merkkiset autot muotiin ja kolme vuotta
myShemmin taivutetuilla sivupalkeilla varustetut Studebaker-alustat
saivat merkittivin sijan linja-automarkkinoilla. Vuoden 1928



Viipurin Matkailn Oy:n jobtokunta v. 1932, vasemmalta T. Tommola, Matti
Ruponen, Aksel Kerttula, Matti Korpelainen, Iimari Hirvonen, Yrji Toikkanen
Ja Walde Lebtinen.

aikana tapahtui my6s Reo-alustojen esiintulo ja seuraavana vuonna
ilmestyivit ruotsalaiset Volvot liikenteen palvelukseen. Kun vield
mainitsemme kolme vuotta myohemmin valmistuneen suomalaisen
Sisu-linja-auton, onkin kuva kaksikymmenluvun linjaautoista melko
tiydellinen. Unhoittaa ei kuitenkaan sovi Ukko Jokisen ja muutaman
muunkin kédyttimia ranskalaisia RochetSchneider-autoja, joita kansan
suussa kutsuttiin  »Roska-Neekereiksi». Kolmekymmentaluvulta
taas muistetaan amerikkalaiset Diamant- ja International-merkkiset
linja-autot. Tadmidn vuosikymmenen alussa ryhtyi myos silloin
Itd-Suomen suurin linjaautoliikenteen harjoittaja Tienhaaran Auto Oy
itse valmistamaan tarvitsemiensa linja-autojen korit. Samaa esimerkkia
seurasi muutaman vuoden kuluttua my6s Koiviston Auto Oy.



JATKUVAA EDISTYSTA

Suomen suurimmaksi linja-autoksi mainittiin  vuonna 1934
liikennditsija Matti Ruposen hankkima Reo-auto. Siind oli 32
istuinpaikkaa ja oli se 9,15 metrid pitki. Se litkenndéi Viipuri—Sdini6d
linjalla, mutta ei aluksi saanut sillikddn ajaa tdysin kuormin, koska
viranomaiset katsoivat, ettei Ristimiessd Koiviston radan ylittdnyt
silta kestdisi sen painoa.

Alkuaikoina olivat kaikki autot yksinomaan bensiinikdyttoisid
kunnes vuoden 1935 aikana muutamat liikennéitsijit hankkivat
Volvon Hesselmanin n.s. puolidiesel-moottoreita ja vuonna 1938 jo
Mercedes-Benz Diesel-moottoreilla varustettuja alustoja. Huomioi-
tava on myos, ettd Tienhaaran Auto Oy jo tilléin kokeili litkenteessa
itse rakentamaansa hikiponttokaasutinta, joten se oli heille tuttu, kun
muutama vuosi myShemmin se muodostui ainoaksi mahdolliseksi
auton kiyttévoimaksi. Kokeilu perustui kokonaan kannattavaisuusla
skelmiin. Haluttiin saada selvyys, tulisiko hikd huokeammaksi kuin
juokseva polttoaine. Lisiksi oli asetuksella madritty, ettd kotimaista
polttoainetta kdyttivi auto oli vapaa moottoriajoneuvoverosta.

Timidn uuden elinkeinon alkuunpanijat olivat melkein poik-
keuksetta liikemieskokemusta ja koulutusta vailla olevia nuoria yrittdjid.
Harvapa heistd nykyisessd mielessi oli alkaessa edes pitevi linja-autok
uljettajakaan. Linja-autokuljettajan ajokortinkin sai sithen aikaan ilman
suurempaa kiytdnnoén kokemusta, mutta silloiset olosuhteet tekivit
heistd uudessa ammatissaan jopa taitureita. Palvelusalttius asiakkaita
kohtaan tuntui heilld yleisesti olleen synnynndistd. Aloitteleva
linja-autolitkennditsijd ajoi tavallisesti itse hankkimaansa autoa. Vield
noin vuoteen 1935 asti oli huomattava osa litkennditsijéistd yhden
auton haltijoita. Jos jollakin heistd sattui olemaan useampia vaunuja,
istui isdntd itse sddnnollisesti niistd yhtd ajamassa.



Linja-autoliikenteen uranunrtajia

Johtaja Johan Verner Jokinen Johtaja Antti Turku Lemilta.
Launritsalasta, s. 25. 4. 1871,
+31. 3. 1931.
ALAN URANUURTAJAT

Liikenteen aloittajina kullakin seudulla tavallisesti olivat ne yrittdjit,
jotka havaitsivat kotipaikkakunnallaan olevan henkil6kuljetustarvetta.
Niinpd Viipurin kaupungin keskustan ja sen ldhiympiristéjen
vilisen sddnnéllisen liikenteen aloittivat ndissd  ymparistOissd
asuvat tammisuolaiset, sorvalilaiset, loikkaslaiset, tienhaaralaiset,
likolampilaiset j.n.e. Vastaavasti Lappeenrantaan kohdistuvan
paikallisliikenteen aloittivat Lauritsalan ja Kaukaan asiasta kiinnos-
tuneet yrittdjat.

Kaukoliikennelinjoilla voitiin tehdd sama havainto. Vastaavasti
sielli linjan maaseudun puoleisessa piddssd asuva henkilé oli
yrityksen takana. Niinpd Viipuriin suuntautuvaa liikennettd hoiteli
sakkijarveldinen, virojokelainen, lappeenrantalainen, nuijamaalainen,
antrealainen, kirvulainen, heinjokelainen, riisildldinen, koivistolainen,
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kivennapalainen j.n.e. Vastaavasti lemildiset ja savitaipalelaiset
huolehtivat kaukolitkennettd Lappeenrantaan. Tami tuntuukin olevan
sdinto melkein ilman poikkeuksia.

Jotta asia oli ndin, tdytyi johtua yksistdin siitd, ettd asutuskeskusten
reunoilla ja niiden ulkopuolella tunnettiin litkennetarve keskuksiin
voimakkaampana ja ldheisempini kuin pdinvastoin. Asutustaajamissa
olivat melkein kaikki tarvikkeet saatavissa. Sen sijaan maalaisilla oli
sielld toimitettava ostoksiaan ja tuotava tuotteitaan markkinoitavaksi.
Nidmi olivatkin luonnolliset syyt, jotka madidrisivit liikenteen
luonteen.

Kuten edelld jo mainittiin eivit linja-autoliikenteen aloittajina olleet
liike-eldmiddn perehtyneet henkil6t tai suurien padomien omistajat,
vaan poikkeuksetta pieneldjit, joko muita ammatteja aikaisemmin
harjoittaneet tai autoliikenteen ensimmiiseksi elinkeinokseen
valinneet yrittdjiat. Heiddn joukossaan oli entisid konemestareita,
vuokra-autoilijoita, satamamiehid, laivureita, maalareita, viilaajia,
puuseppid, poliisikonstaapeleita, talonpoikia y.m.

Vaikka pidasiallisin = osa  linja-autolitkenteestd  tapahtuikin
yksityisyrittelidisyyden ~ pohjalla, muodostivat auto-osuuskunnat
huomattavan  poikkeuksen asutuskeskusten ldhiympiristoissa.
Taloudelliset ~ syyt  pakoittivat  paikallisliikenteen  harjoittajia
muodostamaan téllaisia autoyhtymid, silld litkenteen joustava hoito
vaati niin suurta vaunukantaa, ettei yhdelld yrittdjalli ollut sithen
edellytyksid. Naméd yhtymit eivit kuitenkaan olleet useimmissa
tapauksissa padoma- vaan kuluttajayhtymid. TAma kuvastuu jo niiden
osuuskunta nimistikin. Niiden nimistd kidy my6s selville, minka
alueen liikenne tarvetta ne oli perustettu tyydyttdmdin. Sorvalin
Auto-osuuskunta, Tammisuon Auto-osuuskunta, Linnasaaren
Auto-osuuskunta Voima ja Lappeen Osuus-Auto eivit tissd suhteessa
voineet harhaan johdattaa matkustajia.

Kaukoliikenteessdkin oli sentddn lilkenteen aloittajissa kaksi
lagjalla omistajapohjalla toimivaa yrittdjdd, nimittdin Sdkkijarven
kunta Sakkijarven ja Viipurin viliselld linjalla ja Nuijamaan Héyrylaiva
Osuuskunta Nuijamaa—Viipuri ja Nuijamaa—Lappeenranta linjoilla

10



Yrjo Toikkanen, litkennditsiji Jalmari Koiranen, liikenniitsiji
Lappeenrannasta, 7. 4., t v. 1950. Kiviniemestd.

Saimaan kanavan vartta kulkevalla tielld. Sdkkijarven kunta lieneekin
ollut maassamme ainoa maalaiskunta, lukuunottamatta noin 15
vuotta myShemmin tapahtunutta Taipalsaaren kunnan lyhytaikaiseksi
jaanytti lilkennoimistd Taipalsaaren ja Lappeenrannan vililld, joka on
harjoittanut linja-autolitkennetta.

Ennen autolitkenteensid aloittamista — ja vield senkin aikana —
olivat sekéd Sikkijarven kunta ettd Nuijamaan Hoyrylaiva Osuuskunta
harjoittaneet litkennettd hoyrylaivoilla.  Ensiksi  mainittu  s/s
SikkijarvelldkotikunnanrannoiltaSuomenlahteapitkin Viipuriinjaseka
jalkimmainen s/s Matilla ja s/s Nuijamaalla Saimaan kanavaa myoten
Viipuriin. Joustavuudellaan linjaautolitkenne saavutti matkustavan
yleis6n suosion ja laivalitkenne lopetettiin kannattamattomana.
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Kehnojen teiden tuomat hankaluudet

Linja-autolitkenteen kannattavaisuus sen 6-8 ensimmaiisen
vuoden aikana ei ollut kehuttavaa. Tdhidn oli useitakin syitd. Jos
otetaan huomioon koko syntynyt liikenneverkosto, ei varsinaisesta
matkustajapulasta voitu puhua, vaan syyt oli etsittdivi muualta.
Ensiksikin koko autokanta oli kehityksen alkuasteella. Hankitut autot
olivat kevyitd ja sellaisenaan heikkoja sekd silloisissa tieoloissamme
lyhytikédisid. Vaunuston kunnossapito tuli kalliiksi, vaikkeivat
vaatimukset niiden mukavuuteen ja turvallisuuteen nihden suinkaan
olleet suuret.

Se taas, ettd autokanta oli muodostunut niin heikoksi, ei johtunut
yrittdjisti vaan kehnoista tieoloistamme. II-luokan maanteilld,
joita melkein kaikki nykyisistd kantateistimme olivat, sallittiin
korkeimmaksi auton painoksi 4.000 kg, mikd sekin vuonna 1924
korotettiin vain 4.500 kg:ksi. I-luokan teilld korkein sallittu paino
oli 5500 kg. Ratkaisevinta kuitenkin oli maanteitten ajokunnossa
pitiminen. Tdmai ei aivan valittémisti koskenut teitten kesidkuntoa, silld
jotenkuten ne silloin kantoivat kevyet vaunut. Aivan toinen oli tilanne
syys- ja kevitrospuuttojen aikana. Silloin autot vikisinkin sidrkyivit
kuljettajiensa kisiin. Taloudellisesti sitdkin raskaampaa liikennéitsijéille
oli se, ettei teitd talviaurattu. Tédstd syystd kaukolitkenne oli kokonaan
keskeytettivd noin 5-6 talvikuukaudeksi. Monikaan litkennditsijd ei
tillbin pannutautoaan seisomaan niinkuin ehki olisi ollut viisainta, vaan
kootakseen rahaa auton hinnan lyhennyksiin ja korkoihin hin siirtyi
kaupunkien paikallislinjoille ajamaan. Tilléin tulivat kysymykseen
Viipuri, Lappeenranta ja Imatra. Jos paikallislinjoilla kesit olivat olleet
kannattavaisuuteen nihden tyydyttivid, tuli nyt kurjuus kaikille, silld
matkustajia e riittdnyt kaikkiin autoihin.

Lisdksi kadut ja tiet kaupungeissakin olivat huonossa kunnossa;
pakkanen rikkoi autojen jadhdyttdjid ja Oljyt jadtyivit. Suurimman
pulman liikennéitsijéille aiheutti kuitenkin olosuhteiden muodostama
epilojaali kilpailu. Ei noudatettu saannollisid aikatauluja enempad kuin
taksojakaan. Litkennditsijoiden rynnitessa linjalta toiselle tai saadessa
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Osaston ensimmadiset pubeenjobtajat

A

5

Jobhtaja Aksel Kerttula Jobtaja Arvo Salima
v. 1928-1936 ja 1944-1947. v. 1937-1944.

tilapdisid ajoja voivat linjat jaddd kokonaisiksi piiviksi hoitamatta.
Talvikaudet nuodostuivatkin litkennditsijoille tappiollisiksi eikd siitd
ollut iloa eikd hy6tyid paikallislitkenteen matkustavalle yleisollekiddn.
Suurimmalta osalta litkenteen epdvarmuus timin atheutti.

Jditse Viipurista Uuraaseen oli tavallaan varattu kaukolitken-
noitsijoille talvilinja, mutta silloin kun jdd ja lumiolosuhteet olivat
vihdnkin suotuisat, jota ne olivat harvoin, hyckkisivit sinne myo6s
paikallislinjojen vakinaiset litkennoitsijat. T4lld linjalla taisikin jokaiselle
tulla enemmin vahinkoja kuin tuloja. Vaikka viranomaiset pyrkivit
valvomaan jddn kestdvyyttd, sattul autojen osittaisia uppoamisia
suolaiseen meriveteen. Pyryssd ja pimedssi autot matkustajineen
monesti eksyivat tiettémille ja merkitsemittomille jaddtaipaleelle.
Till6in tietysti oli suuri vaara joutua kestimattomalle jaille. Harvoin
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voitiin tdtdkddn linjaa ajaakoko talven. Runsas lumi ja jdille noussut
vesi tekivit sen mahdottomaksi. Liikennditsijat kuitenkin koettivat
omilla kustannuksillaan pitdd tietd aurattuna.

Toinen talvilinja Viipurissa oli kauppatorilta Hiekan kaupungin
osaan, jonne kesdisin oli suora veneyhteys.

Ainakin yhti sekaviksi ja kannattamattomiksi muodostuivat talvisin
Lappeenranta-Lauritsala ja Imatran seutujen paikallisliikennelinjat.
Asian tilan huomasivat sivullisetkin jo varsin aikaisessa vaiheessa.
Niinpd sanomalehti Karjala (9. 7. 1924) otsikolla »Liikenneolot
Lappeenrannan  ympiristéssia»  julkaisemassaan  kirjoituksessa
ensin selitettyddn kuinka kurjassa kunnossa kaikki Lappeenrannan
ympiristén tiet ovat, sanoo, ettd Lappeenrannasta Lauritsalaan ajaa
useita vaunuja ja ettdi Lappeenrannasta kulkevat autobussivaunut
my6s Joutsenoon, Mustolaan ja Kansolaan ilman sddnnollisid
aikoja tai jos sellaisia onkin, ei niitd noudateta. Autot ldhtevit kun
saavat tdyden kuorman. Kirjoittaja jatkaa, ettd moisten syitten takia
autobussiliikenne menettdd sen suuren suosion, jolla yleisé on sen
ottanut vastaan.

Yrittdjien luku kasvaa

Kesdisin tyydyttidvit tulokset olivat omiaan houkuttelemaan yhi
uusia yrittdjid linja-autoalalle. Autokauppiaiden tarjoamat edulliset
vihittidismaksuehdot lisdsivit rikastumisen halua tilld alalla. Koreineen
ostettaessa maksoivat vaunut 1920-luvulla koosta riippuen 50.000:- —
110.000:- silloista markkaa kappaleelta. Viimeksi mainittuun hintaan
tuskin sopivat 18-hengen autoa suuremmat. Autojen koon kasvaessa ja
samalla konealustojen ja korien laadun parantuessa kohosi 1930-luvulla
hinta yli 200.000 markan. Melkein aina ostettiin auto vahittidismaksulla
suoritusajan venyessa jopa 18 kuukauteen. Pohjahintana kuitenkin
vaadittiin kolmannes auton hinnasta kiteisella.
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J. W. Jokisen ensimmdinen linja-aunto, »rattikupee» Fiat, jolla hin aloitti
liikenteen.

Niihin aikoihin voi melko helposti ostaa auton ja ryhtyi
liikennditsijaksi, mutta auton maksaminen sen tuottamilla tuloilla
ei useinkaan voinut tapahtua aivan sopimuksen mukaisesti 18
kuukauden kuluessa. Kauan senkin jilkeen tdytyi tunnusteita uusia,
ennenkuin auton jadnndoksen sai omiin nimiinsi. Ei ollut harvinaista
vield 1930-luvun alkupuolella, ettd autokauppias, korjaamon omistaja
ja rengasmyyji olivat péivittdin aamulla odottamassa kaukolinja-auton
tuloa matkalta saadakseen lyhennystd erddntyvidn tai jo erddntyneeseen
vekseliin.

Jos autohinnan lyhennysvekselin saikin suoritetuksi oli tarpeelliset
varaosat, korjaukset, renkaat ja bensiini sekd vakuutukset hankittava
luotolla. Niiden myyjit autokauppiaiden ohella olivatkin suuria
linja-autolitkennditsijan rahoittajia. Varsinaista pankki- tai muuta
luottolaitosluottoa eivit liikennditsijit silloin vield voineet kdyttdd
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Isantia ja kuljettajia retkelle lahdissa Viipurin rantatientorilla.

juuri nimeksikddn. Py6rilld olevaan omaisuuteen ja yritykseen eivit
luoton antajat paljoakaan uskoneet. Tidstd kai johtuneekin, ettd
padomarikkaat eivit tulleet tille uudelle alalle.

Miten vahaisti litkenne Viipurissa vield vuonna 1924 oli, ilmenee
parhaiten saman vuoden kesidkuussa toimitetusta yleisestd liikennettd
palvelevien kulkuneuvojen tarkastuksesta. Siind todettiin madratyilld
linjoilla sddnnéllisin kulkuvuoroin litkennettd vilittdvid autobusseja
olleen kaupungissa ja lihiympiristossd yhteensi 27, kuorma-autoja oli
tarkastuksessa hyvaksytty 5 ja uusia sind vuonna lilkenteeseen otettuja
vuokra-ajuriautoja 20. Kun entisid oli 11 toimi kaupungissa sen jilkeen
kaikkiaan 31 ajuriautoa. Sen sijaan pika-ajureita oli poliisilaitoksen
tarkastuksessa hyviksytty 115 ja kuorma-ajureita 143. Yksityisid
henkiléautoja sanotaan koko Viipurin ladnissi olleen yli 680, joista
enemmain kuin puolet Viipurissa.
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Viipurin linja-antoaseman julkisivu Karjalan kadulta nibtynd. Rakennus
vihitty tarkoitukseen v. 1934.

Epatervetti kilpailua

Kun kaukoliikenne oli syntynyt melkein kokonaan maaseudulta
asutuskeskuksissa kivijoitd palvelemaan, olivat niiden kulkuvuorot-
kin vastaavasti sellaiset, ettd autot tulivat mairipaikkaan noin kello 8
aikaan aamulla ja liksivit sitten noin kello 14 tienoissa paluumatkalle.
Niiden linjojen kulkuvuorot, mitkd eivit itse ulottaneet matkaansa
kaupunkiin asti, vaan pédtyivit sopivalle rautatien pysdhdyspaikalle,
olivat kytketyt aamuisin kaupunkiin menevien ja iltapdivilld sieltd
palaavien junien aikatauluihin. Téllaisesta jarjestelystd ei voinut sanoa
muuta kuin hyvid, mutta kentille ilmaantui sellaisiakin yrittdjid jotka
piittaamatta jo voimassa olevista kulkuvuoroista asettivat uudet
vuoronsa edellisen eteen siten noukkien toisen kulkuvuorolle tien
varteen varustautuneet matkustajat autoonsa. Oli helppo kerdtd
kypsit hedelmit toisen istuttamasta ja kasvattamasta puusta. Tdstd
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luonnollisesti seurasi kilpa-ajoa maantielld ja yhtdmittaista aikataulujen
muuttelemista toinen toisensa eteen. Tillaisessa kilpailussa ei aina
ollut aikaa ottaa kaikkia matkustajia autoon, vaikka liikennoitsijdin
palvelusalttius asiakkaita kohtaan muuten olikin tavattoman suuri.

Onluonnollista, ettd niissd oloissalinja-autoliikenteen sddnnollisyys
ja turvallisuuskin vihenivit. Kuitenkaan ei ainakaan mainittavampia
onnettomuuksia sattunut. Ehki juuri se, ettd talviliikenne oli kokonaan
lamassa osaltaan vaikutti tihdn. Talven tullen kun tiet menivit
tukkoon ilmestyi viipurilaisiin lehtiin my6s ilmoituksia myytavisti
kiytetyistd linjavaunuista. Jo vuonna 1924 ilmoitettiin sanomalehti
Karjalassa ainakin kolmea kiytettyd matkailuautoa ja ennen uuden
ajokauden alkua kuuden ensimmidisen kuukauden aikana v. 1925 12
kiytetystd linja-autosta. Tdmd oli suuri médrd kun otetaan huomioon
silloinen koko linja-autokanta Viipurin alueella. Ainakin timin luulisi
osoittavan lilkenteen huonoa kannattavaisuutta. Myytiviksi ilmoitetut
autot olivat Ford, Fiat ja Chevrolet merkkisid sekd yksi »ensiluokkaista
saksalaista valmistetta, 14 hengen, 24 Hv, .4 syl. erittiin vahva
rakenteinen sekd my6skin nopea kulkuinen. Hinta 22.000:-» Muista
sanottiin yleensd, ettd ne olivat hyvi kuntoisia ja halpoja. Erddssi
ilmoituksessa tarjottiin »Matkailija Ford-auto hyvilld 25 km pituisella
linjalla. Erittdin sopiva tilaisuus autonkuljettajalle. Matkustajatuloja
mk 5.000-6.000 kuukaudessa». Tédstd sai kuvan hyviksi sanotun linjan
bruttotuloista. Lienee ollut laatuaan ensimmidinen, jossa linjakin
myytiin.

Aloite oman liiton perustamisesta

Vuoteen 1928 mennessd linja-autoliikenne oli saavuttanut
huomattavan laajuuden ei ainoastaan kaakkois-Suomessa vaan
muuallakin maassamme. Samanaikaisesti oli litkennditsijdin vilinen
kilpailu yha kiristynyt. Liikenteen pdirahoittajat autokauppiaat nakivit
jo olotilan kestdmattdmiksi. Herdsi ajatus, ettd jotain olisi tehtdvi
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LAL:n Viipurin osaston kokous 4. 6. 30 Viipurissa.

tilanteen korjaamiseksi. Ndin ei voinut jatkua litkennditsijdin eikd
heidin luotonantajainsa enempéi kuin matkustavan yleisén kannalta
katsottuna. Mutta kun hitd oli suuri, oli apukin lihelld. Sen esitti
Korpivaara & Halla Oy:n toimitusjohtaja sittemmin kauppaneuvos
Juhani Korpivaara, Linja-autoliikenteen tulevaisuuteen luottavana ja
sille huomattavana luotonantajana hin kutsui silloiset linja-autolitke
nnditsijit neuvonpitoon, padttimdin linja-autolitkennditsijdin liiton
perustamisesta. Hin niki ehki ainoana mahdollisuutena alalla olevien
olojen pysyville parantamiselle keskittymisen, mikili haluttiin alkanut
linja-autolitkenne sdilyttdd yksityisyrittelidisyyden pohjalla.
Korpivaara lidhetti liikkeensd edustajien kautta sekd suoraan
tuntemilleen vakavimmille linja-autolitkenteen harjoittajille ettd muille
asiasta kiinnostuneille 30. 3. 1928 piivityn kirjeen, jossa kuvattuaan
sitd tilaa missi linja-autolitkenne ja sen harjoittajat maassamme olivat,
kutsui litkennditsijat Helsingissd (17. 4. 28) pidettiviin kokoukseen.
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Ennen linja-antoaseman valmistumista lihtivat linja-antot Viipurista aseman
edustalta.

Timi kirje tuli my&s Viipuriin Korpivaara & Halla Oy:n edustajalle
Viipurin Voimavaunu Oy:n prokuristi Ilmari Hirvoselle, jolla oli viliton
ja kiinted kosketus koko alueen liikennditsijoihin. Pyytdmattd vield
tissd yhteydessi piiriinsd kuuluvia liikennditsijoita yleiseen kokoukseen
lihtivit johtaja Aksel Kerttula Tienhaaran Auto Oy:sti ja liikennditsijd
Heikki Mustonen Kiviniemestd tihdn neuvottelukokoukseen.
Kokoukseen oli saapunut liikennéitsijoitdi my6s Turun ja Porin,
Himeen sekd Uudenmaan lddneistd. Lisdksi oli mukana valtiovallan

asiasta kiinnostuneita virastojen ja autokauppiaiden edustajia.

Avaussanoissaan johtaja Korpivaara selosti kokoonkutsumisen
syitd mainiten, ettd vallitsevan huolestuttavan tilanteen korjaamiseksi
oli ehdotettu valtiovallan puuttumista asiaan. T4dll6in litkennditsijdin
lukua olisi rajoitettava, jota toimenpidettd ei pidetty suositeltavana,
ja jota my&skiddn viranomaiset eivit halunneet. Sen sijaan oli tirkeda
perustaa liitkennditsijdin yhdistys.
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Toivo Tommola Matti Korpelainen
Koiviston Auto Oy:n perustaja Viipurin Linja-Aunto Oy:n aikai-
Ja toimitusjobtaja. sempi johtaja.

Perustavan kokouksen puheenjohtajana toimi johtaja Kaarlo
Leander Himeenlinnasta. Yksimielisesti kokous totesi, ettd
linja-autolitkenteen harjoittajien etujen mukaista oli perustaa
yhdistys taloudellisen aseman turvaamiseksi ja vallinneen tilanteen
korjaamiseksi. Asiaa toteuttamaan valittuun toimikuntaan tulivat
kummatkin Viipurin lddnin edustajat.

Tuumasta tulee tosi

Asiain  kehitys timin jilkeen olikin nopea, silli seuraavan
toukokuun 30 pidivind Helsingissd pidetyssd kokouksessa padtettiin
perustaa koko maata kisittdvi Linja-autolitkennditsijdin Liitto ry. Sen
ensimmiiseen hallitukseen valittiin m.m. johtaja J. Korpivaara, johtaja
K. Leander ja johtaja Akseli Kerttula Viipurista.
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Linja-antoliikennditsijain ammattienedistamiskurssit Viipnrissa 25-30. 1. 1932.

My6skin - maakunnissa asiat saivat uutta virikettd. Niinpa
Viipurissakin heindkuun 5 pidivind 1928 pidettiin prokuristi Ilmari
Hirvosen kutsumana Viipurin lddnin linja-autoliikenn®itsijdin yleinen
kokous, jossa perustettiin Linja-autolitkennditsijdin Liiton Viipurin
alaosasto. Naitd kumpaakin tapausta on pidettivi erittdin merkittivina
saavutuksena linja-autoliiton historiassa.

Aluksi niitd Linja-autoliikennditsijain Liiton — LAL:n —
nimitettiin liiton alaosastoiksi, mutta pian niille vakiintui paikal-
lisosasto-nimi. Niitd ei rekisterdity itsendisiksi yhdistyksiksi, vaan
kuuluivat ne vilittomasti liiton yhteis66n. Sen paikallistuntemusta
omaavana ja piirinsd jarjestoon liheistd kosketusta pitdvind seka
ehdotuksia esittelevind elimend muodostuivat paikallisosastojen
tehtivit kaikille litkennditsijoille tdrkeiksi. Liiton jirjestyssdantoihin
vuonna 1931 tehdyn muutoksen jilkeen alkoi paikallisosastojen
itsendistyminen. Uusien sdint6jen mukaan kaikki liikennditsijit
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tulivat vilillisesti kuulumaan liittoon. Vuoden 1931 aikana Linja-
autoliikennoéitsijdin  Liiton Viipurin paikallisosasto tuli merkityksi
yhdistysrekisteriin ja sille vahvistettiin jirjestyssddnnot.

Ensimmiiseen johtokuntaan tulivat valituksi Akseli Kerttula,
Ilmari Hirvonen ja Wald. Lehtinen. Tdmin jilkeen Kerttula oli
yhdistyksen puheenjohtajana kymmenisen vuotta ja Hirvonen
saman ajan sihteerini ja taloudenhoitajana. Johtokunnan lisdksi oli
paikallisosastolla useita toimikuntia ja vuosikokouksissa vahvistettiin
sille vuodeksi kerrallaan tulo- ja menoarvio.

Liiton jdsenmaksut, jotka paikallisosasto piirissddn kantoi, oli
alusta ldhtien maaritty sadaksi markaksi jokaista jdsenien omistamaa
linja-autoa kohti. Kantamistaan maksuista sai paikallisosasto 5 %
omia kustannuksiaan varten. Toimintansa rahoittamiseksi kantoi
paikallisosasto lisiksi samoin perustein 10 markan suuruisen
osastomaksun. Toimiessaan liiton vahvistamien linja-autonkuljettajien
pukujen, lakkien, kokardien, nahkatakkien ja jasenmerkkien myyjana
sai osasto vihiisen vilityspalkkion.

Merkittavampi kuitenkin oli tulo niistd koroista, joita kertyi sen
jasenilleen pitimastd vippikassasta. Alkupddoman tihin kassaan
lahjoitti johtaja W. Lehtinen. Monin verroin sen osastolle tuottamaa
korkotuloa suurempi oli apu, minkd kassa voi antaa jisenilleen
silloin kun heidin tunnusteensa uhkasivat mennd protestiin. Tadma
ei ollut harvinaista seuraavalla vuosikymmenellikdin, silli osaston
kassavaihto oli vuosittain huomattavasti suurempi kuin mitd juuri
mainitut jisen- y.m. maksut edellyttivit.

VIIPURIN PAIKALLISLIIKENNE-Ilinjat alle 30 km

Linnasaaren Auto-osuuskunta Voima i.l. Viipuri.

Osuuskunnan perustava kokous oli 29. 1. 1925 ja oli siind ldsni 34
henkei, -melkoiselta osalta rautateitten virkamiehii ja toimihen-kil 6ita.
Osuuskunnan ensimmidisen hallituksen muodostivat J. R. Laakso, T.
A. Malinen, N. Torvinen, V. Kilgast, E. Lemmetyinen ja ]. Rantanen.
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LAL:n vuosikokons Viipurissa 20. 1. 1932.

Enimmillddn ollessaan oli osuuskunnalla kolme linja-autoa. Niilld
liikennditiin yksinomaan linjaa Kauppatori—Likolampi. Osuuskunta
toimi talvisotaan asti.

Kilpeenjoki-Pihkalan Auto O.Y., Vipurin mlk.

Osakeyhtion perustava kokous oli 25. 6. 1924 ja sen ensimmiisen
hallituksen muodostivat E. Moisio, A. Lallo, M. Kemppi, U. Vilkki
ja 0. Vilkki. Yhti6 liikenndi linjaa Viipuri—Kilpeenjoki, mutta lopetti
toimintansa jo noin vuonna 1928.

Tammisuon Auto-osuuskunta i.l., Tammisuo.

Osuuskunnan perustava kokous oli 25. 5. 1925 ja sen ensimmii-
seen hallitukseen kuuluivat V. Hyppo6nen, J. Klemola, E. Jaatinen,
P. Repo, O. Tuovinen, J. Mikeldinen ja V. Saarinen. Osuuskunta
liikenndi linjaa Kauppatori-Tammisuo ja oli silli toimintansa
lopettaessaan kolme linja-autoa. Osuuskunnan lopetettua jatkoi lin-
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Liikennditsijat Onni Tuovinen ja Juho Veijalainen sekd johtaja Urho Raubala.

jan liikennéimistd hallituksen entinen jasen Onni Tuovinen talvisotaan
saakka. My6hemmin liikenndéi hin Lahden ja Orimattilan vililla.

Sorvalin Auto-osuuskunta, Viipuri

Osuuskunnan perustava kokous oli 27.9. 1925 ja sen ensimmaiiseen
hallitukseen kuuluivat A. Toivonen, J. R. Sederholm, T. Velling, A.
Hikipidad, H. Olkinuora, M. Pietarinen ja K. Manninen. Osuuskunta
liikenndi yksinomaan Kauppatori—Sorvali linjalla, mutta lopetti jo
vuonna 1929. Liikenne siirtyi Tienhaaran Auto Oy:lle.

Tienhaaran Auto O.Y., Tienhaara.

Yhtién perustava kokous oli 22. 2. 1926 ja sen ensimmiinen
johtokunnan muodostivat O. Janhonen, Akseli Kerttula ja K.
Helander. Yhti6 aloitti Viipuri—Tienhaara paikallislinjalla, mutta
pian silld oli useita kaukolinjojakin. Ne olivat pidasiallisesti Viipuri
— Kotka rannikkoteilld. Kaikkia linjojaan yhtié liikenndi sotiin asti,
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Jobtaja K. Viding ja liikenniitsijat E. Nuotio, Mustonen, P. Pobjalainen ja

Toivo Peri.

joiden jilkeen yhti6bn kotipaikka muuttui Kotkaan. Vuonna 1963
yhti6 lopetti toimintansa sulautuen 0. Vilkkaan litkenteeseen. Yhti6lld
oli v. 1928 kuusi linja-autoa ja niiden lukumdiri talvisodan syttyessi
oli noin 20.

Viipurin Autoliikenne Osuuskunta i.l.., Viipuri.

Osuuskunnan perustava kokous oli 6.2.1924 ja ensimmiiseen
hallitukseen wvalittiin E. Salminen, Hj. Ojala, M. Perild, V. Tuomela,
E. E. Kuparinen ja J. Kokki. Osuuskunta kokouksessa 22. 7. 1924
oli 28 jdsentd. He olivat suurimmalta osaltaan rautatien palveluksessa
olevia henkil6itd. Osuuskunta litkenndéi linjalla Kauppatori-Karjalan
kaupunginosa, mutta lopetti jo noin kolmen vuoden kuluttua
toimintansa.

Eljas Karttunen, Viipuri

Aloitti noin vuonna 1925 yhdelld linja-autolla Kauppatori-Tiili-
ruukki linjalla ja kaukolitkenteen vuonna 1930 Viipuri —Vahviala
—Yldmaa linjalla. Ensiksi mainitun linjan lopetti hin vuonna 1934,
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jolloin prokuristi Ilmari Hirvosen toimesta ja johdolla tille linjalle
perustettiin Torkkelin Litkenne Oy.

Juho Ahtiainen, Viipuri

Liikennié noin vuodesta 1926 alkaen Kauppatori—Tiiliruukki
linjalla. Vuonna 1926 oli litkenteessa kaksi linja-autoa, mutta lopetti
yhdyttyadn Torkkelin Litkenne Oy:n osakkaaksi.

Nestori Stahlberg, Viipuri

Aloitti vuonna 1927 liikennéimisen Kauppatori—Tiiliruukki linjalla
yhdelld vaunulla ja pian sen jilkeen toisella Viipuri—Juustila linjalla.
Hin yhtyi my6s perustettuun Torkkelin Liikenne Oy:n osakkaaksi.
Talvisodan jilkeen liikenndi hin jonkin aikaa Lahdessa.

Taavetti Lo6ppo6nen, Viipuri

Liikennéi vihdn aikaa linjalla Viipuri—Lottola. Siirtyi vuonna 1934
yksistidn Kauppatori—Tiiliruukki linjalle. Lopetti samana vuonna
liittyen osakkaaksi perustettuun Torkkelin Litkenne Oy:n.

Urho Vestling, Viipuri

Liikenn6i yhdelld vaunulla vuodesta 1929 alkaen linjalla
Kauppatori—Tiiliruukki ja yhtyl my6s osakkaaksi Torkkelin Liikenne
Oy:n.

Uuno Syrjidldinen, Viipuri

Liikenn6éi my6skin muutaman vuoden Kauppatori—Tiiliruukki
linjalla ja liittyi aikanaan Torkkelin Litkenne Oy:n osakkaaksi.

Erkki Eerikidinen

Juho Muronen

Vilho Halonen

Erkki Markkanen

A. Hynninen

Tuomas Leinonen

Kaikki kuusi yrittdjad litkennéivit Kauppatori—Tiiliruukki linjalla
1930-luvun paikkeilla, mutta lopettivat kaikki viimeistidn vuonna
1934, jolloin Torkkelin Liikenne Oy perustettiin.

Torkkelin Liikenne Oy Viipuri

Perustettiin 25. 9. 1934 nimenomaan Kauppatori—Tiiliruukki
linjalla vallinneen kaikin puolin heikon tilanteen korjaamiseksi,
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Matti Ruponen Yrjo Ranta
Liikennenenvos, johtokunnan ja Saimaan Osuns-Auton toimitus
liiton hallituksen monivuotinen Jobtaja ja osaston monivuotinen

Jjdsen. sibteeri.

mikd tilanne olisi aivan pian muodostunut kestimittémaiksi linjan
silloisille litkennditsijoille.  Yhti6én ryhtyivit osakkaiksi paitsi
aatteen isdnd ollutta prokuristi Ilmari Hirvosta monet silloin linjaa
liikenndineet yrittdjat. Niiltdkin liikenteen harjoittajilta, jotka eivit
liittyneet uuteen yhtiéon, ostettiin heidin autoromunsa. Nditd van-
hoja autoja ei yhtié kuitenkaan nimeksikddn kayttinyt, vaan hankki
niin pian kuin toimitusaikoihin nihden oli mahdollista kokonaan
uusi autokalusto. Uudet entistd paljon kookkaammat ja kauniit autot
muuttivat ilahduttavasti koko kaupunkikuvan. Entiset yhden vau-
nun litkenn®itsijét tulivat kuljettajiksi tdhdn uuteen yhtiéonsi. Yhtién
ensimmiiseen hallitukseen kuuluivat Ilmari Hirvonen, Nestori
Stahlberg, Matti Ruponen, Juho Ahtiainen, Uuno Syrjildinen ja
Urho Westling.
Viljo Salmenranta,

Juho Teivonen,
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Nestor Stahlberg,
Albin Kettunen

Olivat pysyvimmait liikenndéitsijit Kauppatori—Karjalan kau-
punginosa (Loikkanen) paikallislinjalla. T#hdn linjaan yhdistettiin
30-luvulla Kauppatori— Kangasranta linja. Liikenteen taloudelli-
semman jirjestelyn ja paremman yleisépalvelun saavuttamiseksi yritti
Ilmari Hirvonen taivuttaa myos Loikkasen linjan liikennditsijoitd
yhtymiin Torkkelin Liikenne Oy:66n, mutta tulosta saavuttamatta
ennen sotia.

Jalmari Ruuskanen, Viipuri

Liikenndi pddasiallisesti Viipuri—Lihaniemi linjalla, mutta hoiteli
my6s Kauppatori-Hiekka linjaakin. Sotien jilkeen on hin jatkanut
litkenteen harjoittamista Porin puolessa.

Toivo Torvi, Viipuri

Liikennéi vuosina 1926-1928 kahdella vaunulla linjalla Viipuri
—Siinio.

Matti Ruponen, Viipuri

Jatkoi Juho Juvoselta ostamaansa linjaa vuodesta 1933 sotiin
asti. Juuri talle linjalle hakki hin aikoinaan maamme suurimman
linja-auton.

Kauppatori-Tiiliruukki linjaa sivusi pitkiltd osalta aikaisemmin eri
linjana pidetty Kauppatori—Kelkkalan linja.

Viipurin paikallisliikenteessd 20-luvun puolivilin litkennditsijdin
joukossa muistetaan vield Kauppatori-Sorvali linjalta

William Pillinen,

A.Buquet,

Pekka Koivumiki, (tuhannen linjan Pekka)

VIIPURIN KAUKOLITKENNE.

Niittenkin liikennditsijdin luettelemisessa noudatetaan samaa
systeemid kuin paikallisliikenteessd. Seuraamme tieosia linnestd
pohjoisen kautta itidn ja etelddn. Kaukolilkenteessd pysyivit

29



liikennditsijit paremmin kuin paikallisliikenteessd omilla tieosuuk-
sillaan lukuunottamatta jo ennen mainittuja talvikausia. Jos linjamuuten
jatettiin oli luopuminen liikenteenharjoittamisesta kertakaikkinen.
1930-luvulla luopuminen useimmiten tapahtui myymisen kautta
toiselle saman tien litkennditsijille.

Haminan tie

Tienhaaran Auto O.Y. Tichaara

Hoiti tien voimakkaimpana liikennditsijind monta eri linjaa aina
Kotkaan saakka ja niilld oli useita kulkuvuoroja. Vuonna 1935 oli silld
jo toteuttamisvaiheessa Viipuri—Helsinki linja.

Antti Laasonen, Viipuri

Liikenndi samanaikaisesti Tienhaaran Auto Oy:n kanssa yhti
vuoroa linjalla Viipuri—Kotka aina talvisotaan asti.

Llmari Hirvonen

Osaston ensimmdinen sibteeri ja
monen yrityksen osakas.
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Jo Viipurissa 30-Invulta alkaen hoiti »linjamiesteny rengasasiat Itd-Suomen
Kumikorjaamo O. Risdnen.Vaiherikkaan »evakkotaipaleensa» on liike pddat-
tinyt Lappeenrantaan. Yhtion erittiin nykyaikaisesta »kumitalostay kuvamme

ylla.

Sikkijirven kunta, Sikkijrvi

Noin vuonna 1924 aloitti liikenteen Viipuri—Sikkijarvi ja
myShemmin Yldmaalle jatketulla linjalla. T4lld yhden vaunun linjalla
kunta pysyi uskollisesti alueluovutuksiin saakka.

Viind Satama, Sikkijirvi
Liikenne Viipuri—Sakkijarvi linjalla lakkasi jo 30-luvun vaihteessa.
Rannikkolaisten Autoyhtymdid (Arvo Risu) Sakkijirvi

Viipurista Sikkijirven Ristsatamaan ulottuva linja saattoi
rannikkoalueen pysyvidn ja vilittémaan linja-autoyhteyteen pitijin
keskuksen ja Viipurin kanssa. Vuonna 1939 muodostettiin yhtymésti
osakeyhtio.

Emil Nuotio, Virolahti

Aloitti jo vuonna 1923 kumppaninsa Salon kanssa litkenteen 80
km pitkilld Viipuri—Virolahti linjalla ja jatkoi titd kauaksi 30-luvulle.
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Topi Liikkanen, Virojoki

Liikenndi linjalla Virojoki—-Hamina.
Vahvialan tie.

Elias Karttunen, Viipuri

Liikenndi yhdelld vaunulla linjaa Viipuri—Vahviala—Yldmaa.

Lappeenrannan tie.

Yrj6 Toikkanen, Lappeenranta

Anton Mononen, Lappeenranta

Aloittivat samanaikaisesti vuonna 1925 linjalla Viipuri—Lap-
peenranta ensin yhdelld ja pian kumpikin kahdella linja-autolla. Linjan
liikenteen saivat he suurinpiirtein hoitaa rauhassa alueluovutuksiin
saakka, lukuunottamatta 20-luvun lopulla vihiksi aikaa kilpailijaksi
tullutta Jooseppi ja Elias Monosta.

Jooseppi ja Elias Mononen, Lappeenranta

Liikennéivit lyhyen ajan linjalla Viipuri—Lappeenranta.

Albin Kettunen, Viipuri

Alkoi 1930 sisukkaasti liikennéida linjaa Viipuri—Lappeenranta—
Mikkeli. Silloisissa tieoloissa, varsinkin Lappeenranta—Mikkeli
ticosalla, oli timd 175 km pitkidn taipaleen ajaminen yhdelld vaunulla
pdivissi edestakaisin kova urakka.

Saimaankanavan tie.
Nuijamaan Hoéyrylaiva-osuuskunta, Nuijamaa

Oli perustettu jo vuonna 1906 harjoittamaan laivaliikennettd, mutta
vuonna 1925 aloitti se litkennéimisen linjalla Viipuri—-Nuijamaa—
Lappeenranta. Osuuskunnan tilalle perustettiin osakeyhtid.

Nuijamaan Auto O.Y. Nuijamaa

Sen ensimmidiseen hallitukseen kuuluivat jo laivaosuuskunnassa
mukana olleet T. Ruti, A. Vakkila, L. Pihkala, E. Jirvenpid ja E.
Koskimies. Pian yhtién osakekanta siirtyi edelld mainituille Anton
Monoselle ja Yrj6 Toikkaselle ja yhti6 jatkoi liitkennettd 2-3 linja-autolla
talvisotaan saakka.
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Ossi Jokinen, monivuotinen osas- Arvo Jokinen

ton pub.johtaja ja Antolinjat Auwutolinjat Oy:n toimitusjohtaja
Oy:n jobtaja Lauritsalasta, Launritsalassa. ¥ 3. 7. 1954.
7 16. 2. 1954.

Imatran tie.
Toivo Peri, Viipuri
Liikennéi  yhdelld vaunulla noin vuodesta 1929 alkaen Viipuri—

Penttili— Joutseno—Pulp-linjaa vuoteen 1934 asti, jolloin yhtyi silloin
perustettuun Karjalan Linja-auto Oy:n.

Matti Korpelainen, Viipuri

Liikennéi noin vuodesta 1926 alkaen 135 km pitkia linjaa Viipuri
-Penttild-Imatra-Puumala yhdelld vaunulla aina vuoteen 1934 saakka,
jolloin yhtyi vuonna 1931 perustettuun Viipurin Linjaauto Oy:66n
minkd toimitusjohtajana hin oli sotien jalkeisiin vuosiin asti, jolloin
luovuttuaan yhtiosta siirtyi Tampereelle.

Auto O.Y. Imatra, Imatra

Perustettiin vuonna 1924 ja se litkennéi linjalla Viipuri-Imatra seki
harjoitti paikallislitkennettd Imatran seudulla vuoteen 1928.
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Tainionkosken Imatran Auto-osuuskunta, Siitola

Osuuskunnan ensimmiiseen hallitukseen kuuluivat Eljas Kayh-
ty, Vilho Aalto, Hj. Hikkinen, A. Paakkonen, Leo Wilkman, E.
Lyytikdinen, E. Anttila, K. Valjakka, J. Julkunen ja A. Isaksson.
Osuuskunnan vaunut litkenndivit Imatran ja Tainionkosken vililld,
mutta jo pulavuosina 30-luvun alussa lopettivat ajamisen.

Matias Monto, Imatra

Erkki Jussila, Imatra

Harjoittivat kumpikin noin kolmen vuoden ajan paikallisliikennettd
Imatran lahi ymparistossa.

Enso-Gutzeit O.Y., Enso

Liikennéi yhdelld vaunulla syksystd 1929 noin vuoden ajan.

Viipurin Linja-auto O.Y., Viipuri

Perustettiin 20. 10. 1931. Sen ensimmiiseen johtokuntaan kuu-
luivat jo tunnetut linja-automiehet Matti Korpelainen, Akseli Kert-
tula, K. Helander ja Eino Lindblom (Lehessalo). MyShemmin yhtién
osakkaaksi liittyi muitakin linja-autolitkennoitsijoitd linjoineen, joitten
ja kasvaneen Imatran paikallisliikenteen kanssa yhti6 oli vuoteen 1932
mennessi jo kasvanut suurimmaksi Viipurin paikallisosaston alueella.
Alueluovutuksissa yhtié menetti huomattavan osan litkennealueestaan.
Sotien jilkeen siirtyi yhtion osakekanta Pohjolan Liikenne Oy:lle.

Arttur Niinisalo ja Janne Laakso, Viipuri

Aloittivat vuonna 1931 Viipurin paikallisosaston alueella ti-
hin mennessd pisimpiin kuuluvalla Viipuri—Imatra—Parikkala—
Savonlinna—Heinévesi linjalla (215 km), mika liikenne sikili poikkesi
tavallisuudesta, ettd vuoro ldksi aamulla Viipurista ja palasi sinne illalla.
Seuraavana vuonna timi yhden vaunun linja siirtyi kokonaan Artturi
Niinisalon hoitoon, mutta jo vuonna 1934 hin myi litkenteensd Matti
Ruposelle. Myynnin jilkeen oli Niinisalo Matti Ruposella kuljettajana
ja liikennetarkastajana.

Rautjdrven Auto Oy Rautjirvi

Yhti6é perustettiin tyydyttimidn paikkakuntalaisten linja-autokul-
jetustarvetta. Yhtién toiminta jai kuitenkin lyhytaikaiseksi.
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Matti Ruponen, Viipuri

Joutui A. Niinisalon kautta Imatran tien litkennditsijaksi linjalle
Viipuri—-Imatra—Simpele—Kirjavala—Punkaharju—Savonlinna—
Heinivesi. Vuonna 1936 liitti hanen tihidn Simpele—Tyrji—Kirjavala—
Kesilahti—Kitee—Joensuu linjan ja seka-auto-linjan Viipuri—Simpele—
Kesilahti sekd Savonlinna—Kirjavala—Lahdenpohja linjan.

Frans O. Virtanen, Imatra

Aloitti kevidalld 1925 Imatran seuduilla paikallisliikenteen, joka
Kuitenkin muodostui lyhytaikaiseksi.

Imatran tie Jidsken kautta.
Juho Veijalainen, Sairala

Kuului paikallisosaston ensimmiisiin ~ kaukolinjojen litken-
noitsijéihin. Jo vuodesta 1924 tai 1925 alkaen hin litkenndi yhdelld
vaunulla Viipuri—Jdaski-Enso—Imatra ja Imatralta edelleen Simpeleelle
jatketulla linjalla. Niilld sekd Imatran paikallislinjalla hidn toimi vuoteen
1934 jolloin ryhtyi Viipurin Linja-Auto Oy:n osakkaaksi.

Armas Laatu, Enso

Aloitti vuonna 1931 litkenteen yhdelld vaunulla linjalla Viipur—
Jadski-Enso. Hinkin siirtyi vuonna 1934 Viipurin Linja-Auto Oy:n
osakkaaksi.

Toivo Peri ja J. Juottonen, Viipuri

Aloittivat vuonna 1932 liikkenn6idd tdhdn asti Viipurista pisinté
linjaa  Viipuri-Imatra—Miettili—Kurkijoki—Lahdenpohja—Sortavala,
minkd samoinkuin myShemmin alkamansa liikenteen linjalla Lah-
denpohja—Uukuniemi—Savonlinna myivit he wvuosien 1933-1934
vaihteessa perustamalleen Karjalan Linja-Auto Oy:lle. Tdmin yhtién
johtokuntaan kuuluivat T. Peri ja J. Juottonen sekid Ida Peri. Yhtién
osakekanta siirtyi myShemmin Viipurin Linja-Auto Oy:lle ja sen
kautta Pohjolan Liikenne Oy:lle.
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Antrean tie.
Juho Veijalainen, Sairala

Oli ensimmiisid litkennditsijoita tilld tielld. Jo varhaisessa vaiheessa
aloitti han yhdelld vaunulla liikenteen linjalla Viipuri-Antrea—Sairala—
Kirvu ja sieltd edelleen Ilmeelle. Vuonna 1935 myi Veijalainen timin
linjan liikenteen Matti Ruposelle.

Kirvun Auto O.Y., Kirvu

Perustettiin 26. 1. 1925 ja sen ensimmidiseen johtokuntaan kuu-
luivat kunnanlddkiri A. V. Virta, opettaja 0. A. Kirnd, kauppias O.
Inkinen, J. Taskinen ja V. Himildinen. Yhti6 harjoitti jonkin aikaa
liikennettd Kirvun kirkon ja Sairalan aseman vililla.

Tuomas Mansikka ja M. Jaakonsaari, Antrea.

Harjoittivat noin kymmenen vuoden ajan yhdelldi vaunulla
liikennettd linjalla Viipuri-Kavantsaari—Antrea—Kaskiselkd kunnes
vuonna 1937 myivit liikkenteensd Matti Ruposelle.

Kalle Malinen, Antrea

Liikennéi monta vuotta yhdelld linja-autolla linjalla Viipuri—
Kavantsaari—-Antrea—Vuoksenranta. Tdmaikin linja siirtyi vuonna
1937 Matti Ruposelle.

Taavetti Lo6pp6nen, Viipuri

Omisti linjan Viipuri—Kilpeenjoki—Lottola, mutta luopui litken-
néimisestd. Se siirtyi vuonna 1934 M. Ruponen Oy:lle.

Adam IIli ja Antti Varis

Harjoittivat henkilbautoilla liikennettd edellinen linjalla Sairala—
Riisdlai— Myllypelto ja jalkimmdinen linjalla Inkild—Ilmee.

Heinjoen tie.

Eino Lindblom (Lehessalo) ja Kaarlo Brincke,
Pollakkila

Perustivat vuonna 1925 linja-autoliikenteen Viipuri—-Heinjoki—
Polldkkala linjalle. 30-luvun alussa jatkoivat he linjaansa Vuokselaan ja
Kiviniemeen. Vuonna 1936 siirtyivdt nimd linjat Viipurin Linja-Auto
Opy:lle ja jatkoi timi linjaa aina Sakkolaan asti.
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Veikko Uotila A. Laasonen
Linja-autoliike Veikko Uotilan Liikenniitsiji Viipurista.

toimitusjohtaja Savonlinnasta.

Tuomas Rontu, Vuoksela

Hoiti linjaa Viipuri—Pollikkdli—Vuoksela.

Juho Henttinen, Pollikkild

Liikenndéi autollaan linjalla Viipuri—Pollakkala.

Viiné Nikki, Raisdld

Harjoitti yhdelld vaunulla litkennettd linjalla Viipuri-—Polldkkali—
Riisald. Tama jo vuonna 1924 aloitettu litkenne siirtyl vuonna 1929
myynnin kautta Matti Ruposelle.

Matti Ruponen, Viipuri

Ryhdyttyddn hoitamaan linja-autolitkennettd aloitti Ruponen
yhdelli vaunulla linjalla  Viipuri-Heinjoki—P6lldkkali—Raisdla—
Kikisalmi. Melko nopeassa tahdissa tihdn runkoon tuli useita sivuja
jatkolinjoja, joten Kikisalmesta pddsi Kurkijoen ja Lahdenpohjan
kautta Sortavalaan ja toisaalta Pyhdjirven kautta Sortanlahteen ja
Metsdpirttiin. Viipurin ja Sortanlahden vililld péivittdin sddnnollisesti
kulkenut henkil6-tavara-auto lienee ollut alallaan maassamme
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ensimmiinen. Vuoden 1938 alusta siirtyi kaikki sithen astinen
litkenne perustetulle perheyhtitlle Linja-autoliike M. Ruponen Oy:lle.
Yhtién ensimmidiseen johtokuntaan kuuluivat paitsi Matti Ruponen
toimitusjohtajana hdnen vaimonsa Tyyni Ruponen ja lankonsa Pekka
Kuisma.

Kiviniemen tie.
Heikki Mustonen, Kiviniemi

Ensimmiiseni ja ehkd mairitietoisimpana aloitti han jo vuonna
1923 liikenteen Viipuri-Muolaa—Kiviniemi linjalla. Liikennettd
harjoitti han 30-luvun alkuvuosille saakka.

Juho Lappalainen ja Jalmar Koiranen

Alkoivat vuonna 1925 litkenn6idd kumpikin yhdelld linja-autolla
linjaa Viipuri—Kiviniemi.

Taavetti Vanhanen, Rautu

Ryhtyi vuonna 1930 litkennéimididn 7-hengen autolla linjalla
Viipuri—Rautu ja vuotta myShemmin hankki hén samalle linjalle
toisen 7-hengen auton.

Antti Heikkonen, Metsipirtti

Omistautui linjalle Viipuri-Kiviniemi—Metsépirtti, mutta vuoden
1934 alkupuolella yhtyi hidn samoinkuin Taavetti Vanhanenkin
perustettuun Kannaksen Matka-Auto Oy:n osakkaaksi.

Kannaksen Matka-Auto OY, Viipuri

Perustettiin prokuristi Ilmari Hirvosen aloitteesta vuonna 1934.
Vanhasen ja Heikkosen linjojen lisiksi perusti yhtié lihi vuosina
liikenteen my6s linjoille Viipuri—Valkjirvi, Viipuri-Kivennapa—
Terijoki, Pollakkdli—Muolaa—Perkjirvi ja Kikisalmi—Kivennapa—
Terijoki. Jo syksylld 1934 siirtyivit yhtion liikennoéitdviksi my6s linjat
Viipuri-Muolaa—Karkeala ja Viipuri-Kyyroli— Kivennapa—Lipola,
niiden aikaisemmin litkennditsijdin liityttyd osakkaaksi yhtiéon. Yhtién
koko osakekanta siirtyi myohemmin Wald. Lehtiselle. Yhti6 purettiin
sen alkuluovutuksessa menetettyd koko litkennealueensa.
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Kivennavan tie.

Juho Pyykks, Kivennapa.

Aloitti  liikenteensd  kesilinjalla Kivennapa—Raivolan asema,
jota linjaa hdn ajoi kahdesti pidividssd. Jo syksystd 1924 ryhtyi hin
hoitamaan linjaa Viipuri—Kivennapa—Aljjarvi. Vuonna 1932 lisisi
hin liikenteeseensid my6s linjan Viipuri-Muolaa—Karkeala, mutta jo
seuraavana vuonna luopui kahdesta viimeksi mainitusta linjastaan.

Mikko Hinnikdinen, Kivennapa

Hoisi vuoden ajan Juho Pyykoéltd ostamiaan kahta linjaa, mutta
siirsi ne perustetulle Kannaksen Matka-Auto Oy:lle.

Juho M6ré6, Kivennapa

Liikenndi ensin linjalla Viipuri-Kivennapa, mutta siirtyi 1930-
luvulla hoitamaan Viipuri-Muolaa—Karkeala-linjaa.

T. Rannikko, Muolaa

Omisti 18-hengen matkailuauton, jolla liikennéi noin kolmen
vuoden ajan linjalla Viipuri-Muolaa.

Uudenkirkon tie.
D. Vikstrom, Uusikirkko

Timidn tien piirissd luultavasti ensimmiisend aloitti 2. 6. 1924
uudella matkailuautolla sddnnéllisen litkenteen linjalla Kaukjarvi —
Perkjdrvi. Hin toimi alalla useita vuosia.

Tuomas Inkinen, Koivisto

Aloitti linjalla Viipuri—-Kuolemanjirvi, mutta vuoden kuluttua
laajensiyritystddn Viipuri—Kaukjarvi—-Uusikirkko kk. linjalla. Kuitenkin
jo vuonna 1930 lopetti hin liikennéimisen.

Taavetti Rusi, Seivistd

Pysyi uskollisena litkennéimilleen linjalle Viipuri-Kaukjirvi—
Kuolemanjirvi— Seivasto—Jukkola aina talvisotaan asti.

Uuno Pesonen, Viipuri

Oli linjalla Viipuri—Uusikirkko—Terijoki hoidossa vuoteen 1932,
jolloin linja Terijoelta edelleen Rajajoelle ulottuvana siirtyi Viipurin
Linja-Auto Oy:lle.
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Paavo Pohjolainen, Hallia

Liikennéi vuodesta 1928 yhdelld vaunulla linjaa Viipuri-Kauk-
jarvi—Halila aina talvisotaan saakka.

Koiviston tie.
Koiviston Auto Oy, Koivisto

Yhtién perustivat vuonna 1928 Toivo Tommola, A. K. Sappinen,
K. Peippo, A. Kaukinen ja A. Purhonen. Yhtié hoiti Viipuri—Koivisto
linjaa monin vuoroin talvisotaan saakka. Sotien jilkeen on yhti6
Lahdesta kisin liitkenn6inyt useita linjoja.

Abel Rusi, Seivdstd

Liikennoi vuodesta 1931 linjaa Viipuri—Rokkala—Kuolemanjirvi—
Seivisto talvisotaan saakka.

LAPPEENRANTA.

Toiseksi keskuspaikaksi Viipurin paikallisosaston liikennekentilld
muodostui Lappeenranta. Paitsi jo edelld mainittuja Viipuriin asti
liikennoivid Antton Monosta, Yrj6 Toikkasta, Eljas ja Jooseppi
Monosta, Nuijamaan Auto Oy:ti ja Albin Kettusta toimi tilld alueella
useita muitakin Lappeenrannan seudulla kotipaikkaoikeutta nauttivia
liikennditsijoitd, joitten linjat johtivat kaupungista eri suuntiin
maakunnassa. Alueluovutusten jalkeen olikin aivan luonnollista, ettd
Lappeenrannasta tuli paikallisosaton sijoituspaikka.

J. V. Jokinen, Lauritsala

Harjoitettuaan  vuoteen 1924 saakka liikennettd suurella
moottoriveneelld ryhtyi hidn aluksi litkennéimdin linjalla Lappeen-
ranta—Lauritsala. Pian hidnen pdéilinjakseen muodostui kuitenkin
Lappeenranta—Savitaipale—Mikkeli.

Erkki K. Jokinen, Lauritsala

Arvo ja Ossi Jokinen, Lauritsala

Harjoittivat isansd J. V. Jokisen kuoltua liikennettd linjalla
Lappeenranta—Savitaipale—Mikkeli ja Lappeenranta—Lauritsala.
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Autolinjat Oy, Lauritsala

Arvo ja Ossi Jokisen muodostama osakeyhti6 harjoittaa liikennetta
heididn luovuttamillaan linjoilla.

Lappeen Osuus-Auto, r.1. Lauritsala

31. 8. 1924 perustetun osuuskunnan ensimmiiseen hallintoon
kuuluivat J. E. Lihtonen, William Lundqvist, Verner Samuelsson,
Heikki Aho, Ilmari Pynnénen, Elias Tersa, August Bruun, Eino
Hoffren ja Juho Himailidinen seki varalla Anton Korhonen, Eljas P61j6
ja David Junnonen. Vuonna 1927 wvalittiin osuuskunnan johtajaksi
Arvo Snell (Salima). Liikenne aloitettiin kahdella Chevrolet-merkkiselld
linjavaunulla Lappeenrannan ja Lauritsalan vililli. My6hemmin
ryhtyi osuuskunta liikkennéimaian myos kaukolinjoilla Lappeenranta—
Taavetti-Hamina-Kotka sekd Lappeenranta—Joutseno—Pulp ja
Lappeenranta—Joutseno—Imatra. Tédssd muodossa liikenne jatkui aina
vuoteen 1948, jolloin osuuskunnan nimi muutettiin

Saimaan Osuus-Autoksi.

Tilli nimelld jatkaa osuuskunta toimintaansa hoitaen edelld
mainittuja linjojaan.

Kékisalmen ensimmdinen linja-autoasema ei ollut ainakaan suurnudella
pilattn.
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Antti Turku, Lemi

Liikennéiminen aloitettiin vuonna 1928 linjalla Lappeenranta—
Turku—Savitaipale kk—Purtoismiki, mutta jo 1930 luvun alusta lihtien
aloitti hin my6s litkenteen linjalla Lappeenranta—Lemi—Savitaipale—
Tuohikotti—Valkeala— Kouvola.

Adam Kouvo, Lemi

Liikennéi parina vuonna samoin 1930-luvun alussa linjaa
Lappeenranta —Lemi kk—Laksiainen.

T. Haimi1 a, Savitaipale

Liikenndéi vuonna 1933 linjoja Lappeenranta—lemi—Savitaipale—
Taavetti ja Savitaipale—Suomenniemi.

Viipurin paikallisosaston lihimmit naapurit olivat Mikkelissd
ja Joensuussa. Vaikka liiton taholta vuonna 1930 kehoitettiin
paikallisosastoja madrittelemadn viliset toimialueittensa rajat, ei sitd
koskaan tapahtunut, silld esim. Savonlinnassa kukin litkennditsija sai
liittyd sithen paikallisosastoon minké katsoi olevan hinti liikenteellisesti
lahinnd. Savonlinnaan kohdistuvasta linja-autolitkenteestd katsottiin
Viipurin paikallisosaston piiriin  kuuluvaksi vain Karjalaan piin
suuntautuva liikkenne. Sottavalasta taas muuhun kuin eteldin
suuntautuva liilkenne laskettiin kuuluvaksi Joensuun piiriin.

Edelld luetelluista yrittdjistd vield vuonna 1929 linja-autoliikennetti
harjoittaneet kuuluivat melkein poikkeuksetta paikallisosaston kautta
linja-autolitkennditsijdin liittoon. Paikallisosastoon liittyivit myGs
jasenind useimmat Viipurissa olleet auto- ja autotarvikeliikkeet kuten
Viipurin Voimavaunu. Oy (Ilmari Hirvonen), Wald. Lehtinen Oy
(Wald. Lehtinen), Arvidsonin Haaralitke Oy (A. Vuoma), Karjalan
Autotarvike Oy (A. Saarinen), Viipurin Autola (Ilmari Hirvonen),
Viipurin Autorengas Oy (A. Vainio), Suomalainen Shell Oy (E. Kari),
Nobel-Standard Oy Suomessa (Svenblad), Suomalainen Gulf Oy
(Matikainen), Aleks Karkiainen (Paivi6) ja Karjalan Auto Oy.
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22. 9. 37 kaytiin Helsingissid Pallokentdilld Helsingin ja Viipurin linjamiesten
vélinen jalkapallo-otteln. Etualalla Viipurin joukkue.

Piastaan vakiintuneisiin olothin.

Aikaisemmin on saatujen tietojen mukaan selostettu mitkd
yhtymat, osuuskunnat, osakeyhti6t ja yksityiset yrittdjit ovat Viipurin
paikallisosaston alueeella olleet uranuurtajina luomassa pohjaa
tulevalle linja-autoliikenteelle, siksipd nyt onkin syytd samassa
alucellisessa jdrjestyksessd palata uudelleen kentille ja luoda silmiys
missd laajuudessa ja miten titd litkennemuotoa on hoidettu. Kavisi
lukijalle pitkaksi ja yksitoikkoiseksi seurata vuosittaista kehitysta tdssd
kilvassa, joten kiinnitimme nyt huomion ajankohtaan jolloin liikkenne
ennen sotia oli suurimmillaan. Tosiasiahan on, ettd linja-autoliiton
perustamisen jilkeen litkennditsijdin vilinen epdlojaali  kilpailu
eliminoitui melkein kokonaan.

Aikatauluista ja taksoita, joille nyt tuli hankkia ministerién
vahvistus, sovittiin yhteisissi kokouksissa. Niistd padtettdessi
otettiin ennenkaikkea huomioon liikenteen tarve ja liikennditsijan
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kyky tyydyttdd se. Liikenteen tarve taas ensikddessd madrisi
kannattavaisuuden ja samalla liikenteen laajuuden. Téstd huolimatta
taytyl liikennéitsijdin tulevaisuutta silmilld pitden hoitaa my6s n.k.
sosiaalisia linjoja joista myShemmin etenkin huomioon ottaen
yhdysliikenteen voi kehittyd kannattaviakin yrityksid. My6skin
maantieverkoston paraneminen omalta osaltaan helpotti liikenteen
kasvua ja joustavuutta. Samoin 1930-luvun alkuvuosina vallinnut
pulakausi karsi joukosta heikommat yrittdjit, joten pédistdessd sodan
edeltineisiin hyviin vuosiin liikennéitsijdin asema oli huomattavasti
vakiintunut. Kentdlld esiintyi suurelta osalta vain varmoja yrittdjid
ja liikennditsijdin vilinen kilpailukin oli rehtid. Parhaan kuvan
mihin litkenne oli kehittynyt saamme kun seuraamme vuoden 1938
kesdaikataulua. Till6in eivit vield lihestyvit sotavuodetkaan olleet
luoneet varjoa talouseldmiin, vaan elettiin parhainta nousukautta.

HAMINAN TIE.

Viipurista lanteen johtavaa rantatietd kutsuttiin yleisesti Haminan
ticksi, vaikka se tdiltd jatkuikin Kotkan, Loviisan ja Porvoon kautta
aina Helsinkiin asti. 1930-luvulla timin vanhanaikaisen idyllisen
maantien tilalle tie- ja vesirakennushallituksen toimesta rakennettiin
valtava suoraviivainen kulkuviyld joka useimmiten sivuutti kaukaa
asutuskeskukset. Liikenteen kannalta ei tastad tietystikddn vol muuta
sanoakuin hyvii, silld ainoaksi pullonkaulaksi kaupungista lihdettiessa
jai vain Linnansilta, jota my6skin Turunsillaksi kutsuttiin. Matka joutui
ja ajo oli turvallista.

Vilkkain liikkenne oli Viipurin ja Kotkan vililld. Tilld neljassi
tunnissa ajetulla 141 km taipaleella oli kaikkiaan seitsemin edestakaista
vuoroa. Matkan varrella olivat lyhyehk6t pysdhdykset Sdkkijarven
kirkolla, Virojoella ja Haminassa. Joiltakin vuoroilta pdisi Kotkasta
vilittbmadsti jatkamaan matkaa Lovisan ja Porvoon kautta Helsinkiin
sekd piinvastoin. Lisdksi oli aivan toteuttamisvaiheessa yhtendinen
pikavuoro Helsingin ja Viipurin vilille.
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Vaunujen lihtiaikana Viipurin linja-autoasemalla (1936).

Muusta timin tien liikenteestd mainittakoon kolme edestakaista
vuoroa Viipurista Michikkilddn, Virojoelle ja Sirkjirvelle sekd yksi
vuoro Ylamaan Ylijarvelle.

LAPPEENRANNAN TIE.

Viipurin ja Lappeenrannan viliselli suorimmalla tielli oli
kummastakin pddtepisteestd seitsemdn ajovuoroa. Tdmid 53 km
matkan ajo kesti 1 t. 20 min., mutta jos matkaan kiytettiin tasan kaksi
tuntia voitiin se tehdd Saimaan kanavatietd. Erikoisesti nuijamaalaiset
ja turistit suosivat titi reittid. Kesiisin kulussa olikin neljd sidnnollistd
vuoroa. Muita linja-autoyhteyksid ei Viipurin ja Lappeenrannan vililld
ollutkaan.
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JAASKEN, IMATRAN JA ANTREAN TIE.

Kaukoliikenteen suuntautuessa Viipurista pohjoiseen muodostui
Imatra ensimmdiseksi varsinaiseksi pysidhdyspaikaksi. Vuoksen
lansipuolitse tie tinne oli lyhin. Vuoksen itdistd rantaa kuljettaessa
tiytyl poiketa Jadasken kirkolla ja Ensossa. Matka olikin 8 km pitempi.
Imatran keskuksessa Skutnabbin kulmalla pysadhtyivit joksikin aikaa
kaikki linja-autot. T4idlld oli my6s Matkahuollon toimisto. Jo melko
varhaisessa vaiheessa oli Imatralle suunnitteilla oikea linja-autoasema.
Ruokolahden kunta oli vuoden 1936 talousarvioonsa ottanut
tarkoitukseen miljoonan markan médrirahan. Sopivan tontin
saannissa kuitenkin ilmeni vaikeuksia, silld halutut tontit kuuluivat
valtiolle Imatran valtionhotellin puistoalueeseen. Sotien jilkeen on
Imatrakin saanut oman linjaautoasemansa.

Yhteydet Viipurin ja Imatran vililli olivat ehdottomasti hyvit,
silli kumpaankin suuntaan piisi linjavaunulla 13 kertaa pdivissi.
Paikallista liikkenteen runsautta lisisivit my6s lukuisat Lappeenrantaan
ja Joutsenoon sekd Ensoon ja Vuoksenniskalle liikennettd vilittineet
suuret bussit. Pisimmit Imatran kautta kulkeneet linjat paittyivit
Savonlinnaan, Sortavalaan ja Joensuuhun. Sekd Savonlinnaan etti
Sortavalaan oli kaksi paivittdistd vuoroa. Nami kumpikin olivat
maamme kauneimpia turistireittejd. Sopivat pysdhdykset matkan
varrella lisdsivit vain viihtyisyytta.

Antrean kirkon kautta kulkeneet linja-autot poikkesivat jo
Ihantalassa Imatran tieltd ja ylittivdit Kuukaupin kohdalla Vuoksen.
Titd tietd ajettiin kahdesti péivdssd linjalla Viipuri-Antrea kk—
Sairala as—Kirvu kk—Ilmee ja Viipuri-Antrea kk—Vuoksenranta
kk—Kaskiselki—Oravankyto. MyOskin padsi kerran piivissd linjalla
Pollakkili—Antrea kk—Jddski kk—Enso.

HEINJOEN TIE.

Huomattavin timin tien linjoista oli Viipuri—Kékisalmi. T4lld 124
km:n pituisella matkalla kaytettiin aikaa 3 t. 15 min. ja pysahdyttiin
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vililld Pollakkildssd kahvila Kerttulan edustalla ja Réisdlin kirkolla
osuuskaupan kahvilan ldheisyydessd. Kummassakin paikassa oli
matkahuollon asioimisto. Vuoroja oli neljid. Kikisalmesta padsi kaksi
kertaa pdivissd jatkamaan matkaa Sortavalaan, jolloin sddnndllisesti
viivyttiin muutama minuutti Hiitolan asemalla, Kurkijoen kirkolla ja
Lahdenpohjassa. Heinjoen tien piiriin kuuluivat my6s linjat Viipuri—
Pollikkili—Vuoksela kk—Kiviniemi ja Viipuri—-Kuusaa—Kiviniemi—
Sakkola kk—Kikisalmi—Sortanlahti.

RAUDUN-METSAPIRTIN JA MUOLAAN-
KIVENNAVAN TIET.

Pyrittdessd Viipurista Keski-Kannakselle oli mentivd joko
Kyyrolin tai Kuusaan kautta: Jokseenkin kaikki liikenne Valkjirvelle,
Kivennavalle, Rautuun ja Metsapirttiin kulki ndita teitd. Paivittdin
sivautti Kyyroldn viisi ja Kuusaan kolme edestakaista linja-autovuoroa.
Metsdpirtin Saaroinen ja Raudun Raasuli olivat etdisimmit kohteet.
My6skin Kivennavan kirkolta pdisi kaksi kertaa pdivissd Terijoelle.

TERIJOEN JA KOIVISTON TIET.

Etenkin kesiisin kylpyldsesongin aikana Terijoelle matkustettaessa
oli viisasta varata etukiteen lippu linja-autoon. T4dll6in valttyi ikévilta
yllatyksiltd. Kesdkuukausina liikennéikin télld linjalla viisi vastakkaista
vuoroa. Matka Viipurista Terijoelle oli 92 km ja vililli pysiahdyttiin
Kaukjirvelld ja Uudellakirkolla. Koiviston tien tultua suoristetuksi
helpottui matkustaminen tdlld linjalla. Koivistolle oli pdivittdin
seitsemidn kulkuvuoroa ja etenkin kesiisin jatkui liikenne monilla
vuoroilla Humaljoelle ja Muurilaan asti. Télldkin linjalla ndyttelivit
kesdasukkaat ja turistit huomattavaa osaa. Ehkid paikallisella
kylpylaitoksella oli siithen oma osuutensa. Titi tietd padsi Seiviston
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kautta my6s Terijoelle saakka. Muista linjoita tulkoon vield mainituksi
Viipuri—-Kaukjirvi-Kuolemajirvi—Jukkola ja Koivisto—Vatnuorti joita
kumpaakin litkenndéitiin yhdelld vaunulla.

LAPPEENRANTA.

Aikaisemmin olemme selostaneet Viipurin ja Lappeenrannan valisté
liikennettd, mutta timin Eteld-Saimaan alueen huomattavan kaupungin
jo verrattain varhaisessa vaiheessa saatua oman linjaautoasemansa
muodostui  sinne my6s toimintavalmis liikennekeskus. Olihan
ympiristossa melko laaja ja elinvoimainen maakunta, joka vaati
hyvid yhteyksid Suomen lahden rannikkokaupunkeihin Kotkaan
ja Haminaan sekd naapurilddnin piddkaupunkiin Mikkeliin. Naitd
koetettiinkin parhaalla tavalla hoidella, silli Kotkaan ja Haminaan
oli kolme piivittdistd linja-autovuoroa. Samoin Mikkeliin ajettiin
sadnnollisesti kolmasti pdivassi, joista yksi vuoro meni aina Viipuriin
asti. Lisdksi pddsi Lappeenrannasta kerran piivassid Virojoelle,
Mintyharjulle, Sakkijarvelle ja Monolaan. Savitaipaleelle ja Lemille oli
mahdollisuus menni vaikka viidesti ainakin arkipéivin.

Aivan erikoisen vilkkaaksi oli muodostunut litkenne linjalla Lapp
eenranta-Joutseno-Imatra. Tatd 39 km pituista matkaa ajettiin jopa
seitsemin kertaa vuorokaudessa, eikd se vaatinut aikaakaan kuin 1
t. 5 minuuttia. Téllainen puoliksi paikallisluontoinen litkenne yhdisti
mukavasti Vuoksenlaakson ja Lappeenrannan seutujen valtavat
teollisuusalueet.

Niitten Viipurin ja Lappeenrannan kautta kulkeneiden linjojen
lisdksi oli Viipurin paikallisosaston toimialueelle vuosien aikana
muodostunut useita maaseutulinjoja, joiden merkitys etenkin
yhdysliikenteen kannalta oli suuriarvoinen. Toivathan ne matkustajat
syrjakyliltd runkoteiden varsille ja pienempiin asutuskeskuksiin, joista
sitten voitiin jatkaa matkaa haluttuun suuntaan. Huomattavimmat
naista linjoista olivat: Simpele Kurkijoki—Tervu, Kivennapa-Koivisto,
Lahdenpohja—Tyrja—Simpele, Sairala—Riisili—Kiviniemi, Lahden-
pohja—Enso, Riisili—Kurkijoki-Lammin-kyld, Kikisalmi—Sortan-
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Shellin bensiiniasemat

Lauritsalassa.
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lahti-Metsapirtti, Sairala—Imatra, Metsipirtti-Kiviniemi, Antrea—
Kirvu—Hiitola ja Sairala—Kaukola. Useimpia niistd linjoista tosin
ajettiin vain yhdelld vaunulla, mutta mahdollisuus vilittémiin matkan
jatkamiseen oli huomioitu.

Valtio ja Viipurin kaupunki my6tamielisia.

Linja-autoliikenteen voitiin nyt katsoa kehittyneen sille tasolle,
ettd se todella pystyi tyydyttdmaidn matkustavan yleisén normaaliset
vaatimukset. Mita tiheimmaksi liikkenneverkosto tuli sitd mukaa kasvoi
my6s matkustamisen tarve. Elettiinhdn maaseudulla 1920-luvun
voimakasta nousukautta joka edellytti mySs yhteistoimintaa etenkin
kaupungeissa sijainneitten keskusjirjestojen, liikkkeiden y.m. kanssa.
Nyt piddsi matkustamaan vaivattomasti ja turhaan aikaa kuluttamatta.
Rautateistd kauempana olleet pitdjat olivat tulleet ikddnkuin
peninkulmia ldhemmiksi asutuskeskuksia. Niind vuosina tapahtunut
valtava litkenteen lisddntyminen voidaan laskea melkein kokonaan
linja-autolitkenteen aikaansaannokseksi, josta vleisestd matkustamisen
kasvusta varmaan rautatietkin sai osuutensa. Suurin osa linja-autojen
kiyttdmistd kulkuviylistd oli niin kaukana rautateistd, ettd sanan
varsinaisessa merkityksessd kilpailusta ndiden kahden liikennemuodon
asiaan melko rauhallisesti, vaikka uusia rautatielinjoja ilmestyikin
liikenndidyn maantieverkoston tuntumaan, kuten Viipuri—Koivisto,
Viipuri—Pollakkali—Valkjarvi ja viimeksi Imatra—Simpele—Parikkala.
Loppujen lopuksi kummatkin ndistd kulkuvilineistd tdydensivit
toisiaan. Ei my&skédin taksojen alittamisesta voitu puhua, silld vaikkakin
liikennditsijat joskus tdssd suhteessa ainakin alkuaikoina kilpailivat
keskenddn, eivit he kai koskaan ajaneet alle silloisten rautatien III
luokan matkatariffien.
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Viipurin kaupunki taas, jonka alueella oli vuodesta 1913 yksityisen
yhtién omistama ja vuonna 1924 kaupungin vilittémiin hallintaan
siirtynyt raitioliikenne, ei katsonut sinne syntyneen verrattain runsaan
linja-autojen paikallisliikenteen loukkaavan sen oikeuksia, vaan
oli monessa suhteessa tukemassa timin uuden liikennemuodon
kehitystd. Ndind vuosinahan liitettiin m.m. laajat itdiset esikaupungit
kaupunkialueeseen. Taloudellisesti kaupungille olisi kdynyt melkein
mahdottomaksi jirjestdd yhi laajentuneelle alueelleen edes tyydyttivai
paikallisliikennetti, siksipd se suhtautui my6Stdmielisesti timén alan

Maamme vanhin yrittdjd, jo vuonna 1649 perustettu kestikievari
ja kyydityslaitos, oli niitdi harvoja liilkemuotoja, joka olisi voinut
katsoa karsaasti titd uutta yrittdjad, silli sen pdivit alkoivat olla
luetut. On sanomattakin selvid, ettei kukaan endd halunnut kylmai
ja vetoista hevoskyytid, kun sai saman matkan tehdi nopeasti
limpimissd linjavaunussa. Sikéli kuin kyydit loppuivat viheni myds
kestikievarienkin merkitys eikd valtiokaan ollut halukas jatkuvasti niitd
yllapitimain.

Maantieverkoston uusiminen, korjaaminen ja ympérivuotinen
kunnossapito olivat kaiken maantielitkenteen a ja o. Siksipd linja-
autoliikennoéitsijatkin pitivit nditd seikkoja erinomaisen tdrkeini.
Saatujen mairirahojen puitteissa tie- ja vesirakennushallitus koetti
tissi suhteessa tehdéd voitavansa. Tunnustaa taytyykin, ettei Karjalan
Kannas tissi suhteessa ollut ainakaan lapsipuolen asemassa. Etenkin
Vuoksen ylittineet sillat olivat erikoisen huomion kohteena. Monet
lossit jdivat ndind vuosina virkaheitoiksi. Ei huoli mainita kuin ennen
sotia valmistunut Kuukaupin komea silta, niin saa kisityksen, milld
ponnella asioita hoidettiin. Vuosalmen ylitys ainakin kelirikon aikana
tuotti litkennditsijoille paljon harmia. Ehki tdssikin suhteessa olisi
ldhivuosina saatu korjaus aikaan. Vuosittaisia tieoikaisuja ja korjauksia
tehtiin runsaasti. Paitsi varsinaisella Kannaksella olivat suuret tietyot
kiynnissd Rautjirven-Ilmeen suunnalla, Vuoksenlaaksossa ja sieltd
Parikkalaan johtavalla valtatielli eikd Laatokan Karjalaakaan oltu
unohdettu.
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Talvisin maanteitten ajokunnossa pito oli lumisina talvina raskasta
touhua. Tarvittiin sddnnollisten aurausten lisdksi runsaasti lumiaitoja
ja pahimmissa tapauksissa tdytyi turvautua lapiomiesten apuun.
Esimerkiksi joulukuun alussa vuonna 1936 tuli Laatokan rannalla
Pyhdjirvelld niin runsaasti lunta, ettd auravaunut osottautuivat
tehottomiksi. ~ Silloin  olikin  pakko turvautua lapiomichiin.
Kylikunnittain oli saapunut miehii lapioineen avaamaan kulkuviylda
Lalmanvalkaman kyldstd Sortanlahteen. Parin kolmen péivin hikisen
urakan jilkeen saavutettiin maantieyhteys, joka sitten onnellisesti sdilyi
kevidseen saakka. Laatokan talvikalastuksen kannalta oli elintirkeda
hoitaa tuotteiden kuljetusmahdollisuudet markkinoille. Sortanlahden
ja Viipurin vililld litkenndéi juuri niitd kuljetuksia varten sddnndllisin
aikatauluin erikoinen seka-auto.

Valtavista kinoksista huolimatta pyrkii linja-auto sisukkaasti Pyhdjdrvelld
Labnavalkamasta Salitsanrantan (1936).
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Linja-autoaseman synty.

Linja-autolitkenteen aivan ensimmadisind vuosina pysihtyivit
Viipuriin saapuneetjasieltilihteneet kaukolinjavaunut Kolmikulmassa
Pietisen palatsissa sijainneen Ville Paakin kahvilan edustalle. Téstd
muodostuikin matkustavalle yleis6lle keidas, josta sai ruokaa ja
virvokkeita. Samoin siilytettiin ja huollettiin sielli matkamiesten
pakaasit. Kun paikka litkenteen kannalta osoittautui liian ahtaaksi,
siirryttiin rautatieaseman ldheisyyteen jossa Sergejeffin toimitalon
tuntumassa olleen huoltoaseman viereen kehittyi vuosien kuluessa
kaukolinjoille lihtépaikka.

Ajan  oloon timikin osoittautui epimukavaksi, siksipi
kaupunki 1930-luvun vaihteessa ryhtyli suunnittelemaan sinne
ajanmukaista Imja-autoasemaa. Sopiva paikka 16ytyi Revonhidnnin
makasiinirakennusten ja rautatieaseman viliseltd alueelta. Tinne
kohosikin vuonna 1932 sen ajan oloja silmillipitien upea
linja-autoasemarakennus. Ensimmiinen kunnallinen linja-autoasema
maassamme. Kaupungin rakennuskonttorissa tehtyjen piirustusten
mukaisesti varattiin rakennuksen ldnsipuolelle tarpeellinen tila
asemalaitureille. My6skin matkahuolto, asemaravintola ja muutamien
liikennditsijdin toimistot saivat tdssdé modernissa rakennuksessa
tarpeelliset tilat.

Asemanhoitajaksi wvalittiin Kaarlo Lampinen, joka sitten hoiti
titd tointa sotiin asti. Ravintolan pito uskottiin rouva Ellen Karille.
Karjalaisella joustavuudella kotiutuivat niin liikennditsijdt kuin suuri
yleis6kin tihdn uuteen laitokseen. Ellei jotain liikenteen harjoittajaa
pdivisin tavannut konttoristaan 16ysi hinet melkoisella varmuudella
jostain linja-autoasemalla. Etenkin iltaisin kello 19 tienoissa
konkoontuivat kaikki tunnetuimmat yrittdjit sinne vastaanottamaan
maakunnasta saapuvia pdivin viimeisid vuorojaan. Samalla oli my6s
hyva tilaisuus vaithtaa mielipiteitd keskendin. Kohta alusta alkaen
saavutti aseman ravintolakin kaupunkilaisten jakamattoman suosion.
Oltiin uteliaita nidkemidn keitd maalaisserkkuja oli kaupunkiin
tulossa.
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Kalle Lampinen P. Klingberg
Viipurin Matkailu Oy:n johtaja Lappeenrannan linja-auntoaseman
Ja Viipurin linja-autoaseman hoitaja.
hoitaja.

Lauantaisin ja pyhien aattoina oli jo keskipdivillidkin laitureilla
tavaton kuhina, kun maaseudulle pyhdi viettimidn lihtevit etsivit
omaa vaunuaan. Onneksi silloinkin voi jo ennakolta varata paikkalipun
itselleen. Liikennditsijat kylld pitivit kunnia-asianaan, ettd varavaunuja
riitti, jottei kenenkiddn huolinut jaddd reen sijalle. Niin jilkeenpdin
taytyy ihmetelld sitd rauhallisuutta ja taituruutta milld litkennettd
hoidettiin. Kuin taikasauvan iskusta pystyivit he tarpeen vaatiessa
loihtimaan lisdvaunuja liitkenteeseen.

Viipurin paikallislitkenne oli paiasiallisesti keskittynyt kauppatorin
tuntumaan. Tdnne oli sitd varten tehty laiturit asiaan kuuluvine
osviittoineen. Kulkureittien varsille oli ainakin kaupunkialueella
merkitty pysihtymispaikat. Kuten jo aikaisemmin olemme maininneet
kiytettiin  litkenteessd mahdollisimman  suurikokoisia  busseja.
Saannollisesti linjaa kdyttiavid ja koululaisia varten oli kdytdnndssi
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Tyyni Ruponen Hilja Hartama
M. Ruponen Oy:n osakas ja Kassanhoitajana Viipurin linja
Johtokunnan jisen. autoasemalla 15. 34-31. 3. 44.

alennuskortit. Vaikka ei varsinaisia y6vuoroja tunnettukaan jatkui
liikenne esikaupunkeihin myd&hiisiin tunteihin saakka. Yleensd oltiin
likkenteeseen tyytyvdisid. Ei ainakaan lehtien yleisilld osastoilla nidkynyt
sanottavampia valituksia.

Linja-autoasemia muuallekin.

Ennen sotia vuonna 1938 sai Kikisalmikin oman linja-auto-
asemansa. Aikaisemmin ldksivdt sieltd kaukolinjat palokunnan
talon edustalta, jossa ei ollut minkdinlaista suojaa sateen ja pakkas-
sddn varalta. Tdhdn kylldstyneind pddttivit asiasta kiinnostuneet
paikkakuntalaiset johtaja Antti Bergin aloitteesta perustaa Kikisalmen
Autotalo Oy-nimisen osakeyhtién hoitamaan asiaa. Kaupungilta
saadulle tontille Kannaksen tien varteen kohosikin sitten tarkoituk-
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Koiviston linja-autoasema.

seen sopiva rakennus. Lyhyen ajan vain ehti timi laitos palvella
litkennettd. Siitd huolimatta osottautui se melkein vilttimattoméksi.

Paikallisliikennettd kaupungin ja Waldhofin tehtaan vililld hoisivat
kelloseppi Jalo Koivulan omistamat linjavaunut ennen siirtymistain
M. Ruponen Oy:n omistukseen.

My6skin - ennen  talvisodan  alkua  valmistui Koivistolle
linjaautoasema, jossa oli asiaankuuluvat matkahuollon palveluosastot
sekd ravintola. Koiviston Auto Oy:njohtajaToivo Tommola tunnettuna
linja-automiehend oli oivaltanut tillaisen laitoksen merkityksen ja
ryhtynyt toimeen puutteen korjaamiseksi. Kylpylaitoksen sijaintiin
y.m. turistilitkenteen kannalta merkittiviin paikkoihin nihden oli se
asemakaavaan hyvin sijoitettu.

Varsinaiset linja-autoasemat Karjalassakin tahan aikaan olivat vield
harvinaisia. Sen sijaan valtateiden varsille oli médrittyihin paikkoihin
muodostunut vakituisia linja-autojen pysidhtymispaikkoja, joissa
jonkun kahvilan tai litkkeen edustalla pidettiin muutaman minuutin
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ajotauko. Niihin paikkoihin kokoontuivat matkalle aikojatkin
odottamaan vaunun saapumista. Monissa asutuskeskuksissa téillaisissa
tapauksissa olisi ollut mahdollisuudet vakavampaankin yritykseen.
Niinpd Lahdenpohjassa Toivo Perin perustettua linja-autokahvilan
viki kirkonmieltd Puistolan ja Kirkkovaaran seuduilta siirtyi sinne
odottamaan autojen saapumista. Samoin oli Parikkalan asemalla
Hotelli Seurahuoneen laita. Viisdsen kahvila Simpeleelld, Jaskala
Kurkijoen Lopotissa, Kerttula Polldkkidlidssd sekd osuuskaupan
kahvilat Rdisildssd ja Savitaipaleella olivat my6s tdssd suhteessa
mainitsemisen arvoiset. Yhteistoiminnassa lilkennditsijdin  kanssa
kaikki ndmi laitokset palvelivat merkittivilld tavalla matkustavaa
yleis6d. On otettava huomioon, ettd Matkahuolto Oy:n toiminta tilléin
vield oli alkuasteella ja linja-autoissa liilkkuva yleisé kouluuntumatonta
matkustamiseen vaikka elettiinkin Karjalassa.

Lappeenranta oli jo melko varhaisessa vaiheessa saanut aivan
keskeltd kaupunkia oman linja-autoaseman sekd sen vilittdmadn
liheisyyteen ainakin tyydyttdvin madrdn laitureita. Suuremmaksi
haitaksi liikenteelle kuitenkin muodostuivat kapeat kadut, joilla oli
sallittu vain yksipuolinen liitkenne. Samoin Joutsenoon ja Imatralle
kodistuva liikkenne kirsi Saimaan kanavan ylityksestd Lauritsalan
sululla.

Ammattitaito kasvaa.

Sikili kuin litkenneolot kehittyivit ja vaunujen luku lisddntyi kasvoi
my6s sopivan henkiléstén tarve. Koulutus linja-autojen kuljettajiksi
oli melkein olematonta. Tarpeellisen opin ja kokemuksen kuljettajat
saavuttivat linjoilla. Monet vuodet samoja teitd ajaessaan tulivat he
tuntemaan maaston ja suurelta osaltaan matkustajatkin sekd, mika
ehkd oli tirkeintd, ajokkinsa. Ndmid kolme seikkaa auttoivat heitd
onnistumaan tassa vastuunalaisella tehtivissddn, silli ennenkaikkea
sitd linja-autonkuljettajan ammatti oli. Ellei omannut tihin hommaan
tarvittavia luontaisia taipumuksia ei my6skdin menestynyt alallaan.
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Ajanoloon meille kehittyikin uusi ammattikunta joka vuosi-
kymmenet pysyi uskollisena valitsemilleen tehtiville. Ensiaikoina
suorittivat kuljettajat kyytimaksujen perimisenkin, mutta liikenteen
kasvaessa ainakin pdivivuoroille palkattiin erilliset rahastajat. Lisdksi
ruvettiin noudattamaan maksukuittijirjestelmid, jolloin litkenndit-
sijdiin  tarkkailumahdollisuudet lisddntyivdt ja tilitykset suuresti
helpottuivat. Tdssd suhteessa Karjalassa oltiin muusta Suomesta edella.
Lihes 30 vuotta sitten sielld kdytint6on otettu systeemi jiljenndksilld
varustetuista kuiteista on vield nytkin yleisesti kdytinn&ssd. My6skin
useampia matkoja kisittdvit alennuskortit madritylle matkalle seki
nimetylle henkil6lle annetut aikaliput olivat jo vuonna 1935 eriilld
yrittdjilld jokapdiviisessd kidytossi.

Matkahuollossa taas voitiin tehdd ennakkovaraukset, miki
tapa etenkin ruuhka-aikoina tuli hyvin suosituksi. Tosin tillainen
ennakko-osto kivi pdinsd vain linja-autoasemilla. Paitsi matkustajien
pakaasia kuljetettiin linjavaunussa my6s kappaletavaraa. Tillaisessa
ovelta ovelle kuljetuksessa oli uutuuden viehdtys: Kiireellisind
tyGaikoina sddsti se maanviljelijéiltd monta kaupunkimatkaa ja
maaseutukauppiaatkin olivat sithen suorastaan ihastuneita. Ainakaan
palveluhalua eiliikennéitsijéiltd puuttunut ja vaunukannan uusiintuessa
lisddntyivat mukavuudetkin.

Jokseenkin kaikki litkennditsijit aikanaan liittyivit Viipurin
paikallisosastoon jaseniksi. Sehin oli ainoa elin joka valvoi heiddn
yhteisid etujaan. Hyvissd sovussa sen kokouksissa valittiin tarpeelliset
toimihenkil6t johtokuntaan ja edustajat liittokokouksiin seka
aikataulukokouksissa pditettiin kaikille elintirkeistd kysymyksista.
Niissd voi jokainen valvoa etujaan. Lisiksi tuli tavaksi vuosikokouksien
aikoihin viettdd yhteinen perhejuhla, jossa vakavamman ohjelman
lisdksi tavallisesti esitettiin tunnetun viipurilaisen riiminikkari
Kettusen tilaisuuteen kyhddma kronikkakin. Naisti illanvietoista riitti
usein jilkeenkin puhetta. Olivathan ne virkistivid keitaita arkisessa
aherruksessa.
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Nykyinen Lappeenrannan linja-antoasema (1964).

Talvisodan puristuksessa.

Vuosi 1939 oli monessa suhteessa erikoinen. Silloin kysyttiin
linja-autolitkenteeltd kestokykya. Ensiksikin maassamme
valmistauduttiin vastaanottamaan seuraavana vuonna vietettivia
olympiakisoja.  Pystydkseen hoitamaan ennustellun valtavan
turistitulvan varautuivat litkennditsijit tilaamaan tavallista runsaammin
ja entistd ehompia linjavaunuja. Elettiinhdn nousukonjunktuurien
aikaa eikd kukaan halunnut kilvassa jiddid Pekkaa pahemmaksi.

Samanaikaisesti alkoi kuitenkin kansainviliselld poliittisella
taivaalla nikyi synkkid pilvid. Aavisteltiin oltavan sodan kynnyksell.
Kannakselle saapui suuret mdidrit vapaachtoisia linnoitustéihin.
Kiireelld rakennettiin tankkiesteitd, juoksuhautoja ja bunkkereita.
Haluttiin puolustautua. Syyskuussa alkanut Saksan ja Puolan vilien
selvittely johti ilmi sotaan. Tilléin my6skin saatiin ensimmiiset
rajoittavat midriykset moottoriajoneuvojen poltto- ja voiteluaineiden
suhteen. Syyskuun 4 piivistd lihtien saivat linjaja seka-autot
kiytettdvikseen vain 200 litraa polttoainetta viikkoa kohti. Liiton
kehoituksesta supistettiin litkenne puoleen aikaisemmasta.
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Tihdn ei vield ehditty tottua kun lokakuun 13 piivini tapahtui
seuraava vaihe. Silloin kutsuttiin kaikki armeijan reservit ylimadraisiin
kertausharjoituksiin. Ndin ldksi suurin osa linjaautolitkenteen
henkil6stostd aina johtajia my6ten sotapoluille. Samanaikaisesti
jouduttiin luovuttamaan melkein kaikki autotkin puolustusvoimien
kiytt66n. Viipurin paikallisosaston alueestakin jdi suurin osa
sotatoimialueelle: Liikennditsijat Karjalassa joutuivat yhteisen asian
hyviksi luovuttamaan ei ainoastaan linjavaunujaan ja koulutettua
henkil6kuntaansa vaan my6skin suurimmalta osalta tyOkenttinsikin.
Joukkojen kuljetusten kannalta ndimi uhraukset olivat suuriarvoisia.

Niin vihiiseksi kuin sitten sodan sytyttyéd liikenne Kannaksella
jaikin, oli se sitdkin halutumpaa. Linjavaunuissa matkustajat tunsivat
ahtaudesta huolimatta olonsa turvallisemmaksi kuin rautatievaunuissa,
silli ndissd el ollut samaa ilmavaaraa ja pommituksen sattuessa
maastoutuminen oli helpompaa. Mitddn sddnndllisid aikatauluja ei
luonnollisestikaan voitu noudattaa. Yksistddn polttoaineen saanti
aiheutti monasti viivistystd matkassa. Kuitenkin kaikki olivat
tyytyviisid kun vaan pédsivit perille. Hilikaasuttimet autoissa eivit
vield talvisodan aikana ehtineet tulla kiytt6on. Ajettiin vain sen verran
kuin bensiinid riitti.

Suurta haittaa kaiken lisiksi tuotti vaunujen ajokunnossa pitdminen,
silld pienimmitkin autokorjaamot oli mdiritty puolustuslaitoksen
kiyttbonjanetoimivatySta paividkuumeisellakiireelld. Normaalioloissa
ei sellainen ty6tahti olisi voinut tulla kysymykseenkdidn. Hyvin monet
viipurilaisista liikennditsijoistd joutuivat olojen pakosta lopettamaan
kokonaan toimintansa. Ainoastaan ne yrittdjit, joiden linjat Viipurista
suuntautuivat linteen tai pohjoiseen, voivat supistetussa muodossa
huolehtia henkil6kuljetuksista.

Viipurin osaston alueella harjoitetun linja-autoliikenteen vaiheista
sodan jaloissa on esimerkkind mainittava Kannaksen Liikenne Oy:n
toiminta. Vald. Lehtisen yrityksen Kannaksen MatkaAutojenlopetettua
liikenteensd ryhtyi sen toimintaa jatkosodan venyessd hoitamaan
uusi yritys Kannaksen Litkenne Oy. Yhtidmiehind yrityksessad olivat
lappeenrantalaiset vanhat liikenteenharjoittajat Yrj6 Toikkanen ja
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Anton Mononen seki silloisesta Lappeen Osuus-Autosta siirtynyt
Arvo Salima. Yhti6 harjoitti 3 linja-autolla litkennettd varsin laajalla
liikennekentdllddn, joka kisitti monia linjoja Karjalan Kannaksella
pystyen tdssid »kidynnistysvaiheessa» k.o. kalustolla luonnollisesti
hoitamaan vain osan kenttddnsd. Yhtiolld oli kuitenkin valmiina jo 2
autotallia huoltotoimintaansa varten.

Sodan my6hempi kehitys karkoitti yhtién kotiseudultaan, ja se
harjoitti jatkosodan loppupuolella liikennettd ja korjaamotoimintaa
Savossa keskuspaikkana Mintyharju. Olojen sodan piityttya
vakiinnuttua sai yhtié kulkulaitosministerioltd luvat litkenteen
harjoittamiseen mm. linjalla Jyvaskyli-Kokkola, jota sitten
hoidettiinkin muutamia vuosia. Osakekarman omistajien liikenteen
sijaitessa Lappeenrannan ympiristossd ja ankaran rengas- y.m.
tarvikepulan vallitessa kivi liikenteen hoitaminen ndinkin kaukaa
varsin raskaaksi. Yhti6 purettiin keskindisen sopimuksen perusteella,
liikenne lopetettiin ja auto- y.m. kalusto sulautui Yrj6 Toikkasen ja
Anton Monosen Lappeenrannassa harjoittamaan litkennetoimintaan.

Hiili- ja puukaasuttimien kausi.

Talvisodanjalkeen sikili kuin litkennditsijat saivat puolustusvoimille
luovuttamiaan autoja takaisin aloittivat he liikkennéimisen supistetulla
toimialueellaan. Monilta olivat kuitenkin linjat jadneet luovutetulle
alueelle. Useat heistd hakkivat ostojen kautta wuusia linjoja
Kanta-Suomesta toisten siirtyessd muille toimialoille.

Kesikuun 27 paivind 1940 kokoontui Viipurin paikallisosasto
ensimmaiiseen vuosikokoukseensa uusissa oloissa. Tdma tirked
kokous pidettiin Helsingissa linja-autoasemalla ja olivat siind mukana
seuraavat paikallisosaston jdsenet: T. Tommola, A. Kerttula, A.
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Kikisalmen vihin ennen talvisotaa valmistunut linja-autoasema.

Salima, A. Mononen, K. Helander, A. Aalto, M. Korpelainen, V.
Lehtinen, Y. Toikkanen, J. Ruuskanen, J. M6r6, M. Ruponen, T.
Liikkanen, I. Hirvonen ja K. Lampinen. Tiéssd kokouksessa valittiin
paikallisosaston uudeksi toimipaikaksi Lappeenranta. My6skin
padtettiin pysyttdd osaston nimi entiselladn. Koska suurin osa osaston
toimialueesta oli jadnyt luovutetulle alueelle, péitettiin seuraavana
pdivind pidettiville liittokokoukselle esittdid sen suurentamista
liittamalld sithen Kotkan kaupunki seka osia Mikkelin paikallisosaston
alueesta m.m. Savonlinnan kaupunki. Rajan lihempi mairitteleminen
jatettiin kuitenkin liittokokouksen ratkaistavaksi. Samassa kokouksessa
tulivat uuteen johtokuntaan valituksi A. Salima, T. Tommola, K.
Helander, Y. Toikkanen, M. Korpelainen, M. Ruponen, A. Kerttula
sekd varajaseniksi V. Uotila ja T. Liikkanen.

Arvaamattakin on selvdid, ettd sotien vilinen aika muodostui
toimikenttinsa menettineille liikennéitsijoille vaikeaksi.
Maantienliikenteen jirjestely uudella rajavyShykkeelld ei ollut leikin
asia, silld tiet olivat sodan runtelemia ja kaikista tarvikkeista oli huutava
puute. Melkein joka viikko tuli kansanhuoltoministeri6ltd rajoittavia
madriyksid. Nama eivit koskeneet yksistddn Viipuriin jddneitd vaan
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koko linja-autolitkennettd. Kipeimmin vaikuttivat rajoitukset autojen
polttoaineen kohdalla. Ulkomaisten yhteyksien katkettua maamme,
joka nestemiisten polttoaineiden suhteen oli kokonaan riippuvainen
ulkomaisesta tuonnista, joutui pakostakin melkoisiin vaikeuksiin.
Kotimaiset varastot olivat suhteellisen pienet ja kun néképiirissd el
ollut mitddn seikkoja, jotka olisivat antaneet aihetta uskoa pikaiseen
kansainvilisen  tilanteen valkenemiseen ja  kauppayhteyksien
helpottumiseen, oli meillikin ryhdytty nestemiisten polttoaineiden
jatkuvaan sddnndstelyyn. Ainakin yhtd surkea oli tilanne varaosien
ja voiteludljyjen kohdalla. Kaikesta huolimatta yrittelidisyyttd ei
puuttunut. Tulkoon tdssd yhteydessd mainituksi, ettd vuoden 1939
tieturistin mukaan oli maassamme litkenndityjd teitd kaikkiaan 34.057
km, josta yksityisten litkennéimid 32.699 km, postilaitoksen 1.229 km
ja rautatielaitoksen 129 km. Luovutetulle alueelle jii yksityisten linjoja
2.506 km, postilaitoksen 30 km ja rautateiden 32 km eli yhteensi
2.568 km. Lisiksi tdytyi uuden rajan taakse jatkuneiden, mutta sitten
katkenneiden yhteyksien vuoksi lopettaa yksityisid linjoja 743 km.

Uutta elintilaa  raivatessaan  Viipurissa kotipaikkaoikeutta
nauttineista litkenteen harjoittajista siirtyi Tienhaaran Auto Oy
Kotkaan, jossa se toimi vuoteen 1963 asti. Viipurin Linja-Auto
Oy oli sikili edullisessa asemassa, etti silli oli valmis toimipaikka
Imatralla. Vaikka se olikin menettinyt suurimman osan linjoistaan
pystyi se jatkuvaan toimintaan Imatralta kidsin, jossa sen hoidossa oli
jo vuosikymmenii ollut paikallisliikenne.

M. Ruponen Oy sai uudeksi kotipaikakseen Savonlinnan. Taélld
oli se Kotilahdesta vuokrannut kauppaneuvos Alpo Jordanilta
tarkoitukseen sopivan rakennuksen ja syyskuussa 1940 ostanut
entiset Heikkisen konepajan omistamat linjat Kuopiosta itddn ja
koilliseen. Aikaisemmista linjoista oli jadnyt jilelle vain Savonlinnan
ja Joensuuntiet, joilla liikkenne jatkui supistetussa muodossa Imatralle
saakka.

Nopeasti kasvava Lahden kaupunki ympiristéineen tarjosi monille
viipurilaisille yrittéjille sopivan tydympariston. Mm. Torkkelin Litkenne
Oy Nestori Stihlbergin johdolla alkoi tddlldi toimintansa. Samoin
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litkennditsijit Toivo Tommola ja Onni Tuovinen perustivat uuden
linjansa Lahden vilittdmédn ympdristéon. Useammassa yrityksessd
mukana ollut K. Helander siirtyi Kuopioon asti, jossa hin jatkuvasti
harjoittaa linja-autolitkennettd. Hinen poikansa on yrityksessd
mukana. Morén veljeksistd nuorin siirtyi niinkin pohjoiseen kuin
Ouluun jatkamaan linjamiehend Viipurissa aloittamaansa ammattia.

Lappeenrantalaisista liikenteenharjoittajista Lappeen OsuusAuto
oli sodan péittyessi sikili onnellisessa asemassa, ettei sen toimintapiiri
suoranaisesti ulottunut luovutetulle alueelle, joten se ei niissd
vaiheissa joutunut alueluovutuksen takia supistamaan linjojaan.
Sen sijaan sotaa seurannut pula-aika vaati tekemiidn radikaalisiakin
vihennyksid. Yleiseuroopallisen sodan laajenemisen seurauksena
bensiinin saanti yhd vain kiristyi. Vaikka pohjoinen reittimme
Petsamon kautta avautui merikuljetuksille ja sitd kautta saatiinkin
jonkin verran polttoainevarastojen tdydennystd, lakkautettiin jo
v. 1940 toukokuussa kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerién
midrdyksestd rautateiden kanssa ’samassa suunnassa olleiden linjojen
liikenndiminen bensiinikayttoisiltd linjavaunuilta. Nopeassa tahdissa
alkoikin sitten siirtyminen hiilikaasuttimiin ja lopuksi pilkkeilld
toimiviin puukaasuttimiin. Osuuskunnan omistamista 11 linjasta
voitiin suurimman osan vuotta liikennéidé ainoastaan kolmella linjalla.
Jyrkisti supistettuna jatkui litkenne sitten koko vilirauhan ajan.

Samat liikennettd rajoittavat maédrdykset koskivat tietysti
kaikkia liikenteen harjoittajia. Niinpd paikallisosastot yhteisessi
kokouksessaan Lappenrannassa huhtikuun 18 paivina 1941 kuultuaan
kutsun kahden edustajan ldhettimisestd lisdttyyn liittohallituksen
kokoukseen 20. 4. 41, missd kokouksessa Helsingissd tultiin kisit-
telemidn silloista moottoridljytilannetta ja jittdimiin kansanhuolto
ministeritlle litkennditsijdin yhteinen esitys Sljynkulutuksen supista
mismahdollisuuksista linja-autolitkenteessd, paitti kantanaan esittdd
toivomuksen, ettd ei ainakaan kesin tullen litkennettd pitdisi menna
vihentimiin linjoja lakkauttamalla tai vuoroja vihentimilld, vaan
katsoi se linja-autolitkenteeseen nihden 6ljyn kulutuksen helpoimmin
plenennettiviksi sidnnostelyn muodossa. Ellel titd tietd padstdisi
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tulokseen ehdotettiin prosenttuaalista liitkenteen supistamista kuitenkin
edellytykselld, ettd kukin litkennditsijd saisi itse tehdd suunnitelmansa
omaa asiantuntemustaan hyviksi kiyttien.

Jokaisen vihinkin maantielld liitkkuneen oli helppo havaita, missi
vaikeuksissa sotien vilisend aikana linja-autot toimivat. Ainakin uudella
rajaseudulla ne olivat huonossa kunnossa eiki sodasta palautuneiden
vaunujen koneistossa ollut kehumista. Eteenpiin kuitenkin pyrittiin.
Titd havainnollisimmin osoittivat litkennditsijain ajokaudeksi 15.
5. 1941—15. 5. 1942 esittimit aikatauluehdotukset. Paitsi kolmelle
paikallisluontoiselle litkenteelle oli 17 linja-autolitkennditsijad pyytinyt
vahvistusta 35 eri linjalla 48 edestakaiselle ajovuorolle. Marraskuun
9 piivind 1940 Lappeenrannassa Hotelli Patriassa pitimissdin
aikataulukokouksessa Viipurin paikallisosasto asiaa harkittuaan paitti
puoltaa kaikkia nditd ehdotettuja aikatauluja.

Samassa kokouksessa valittiin Kuopion paikallisosastoon siirtyneen
K. V. Helanderin ja Lahden paikallisosastoon muuttaneen Toivo
Tommolan tilalle johtokuntaan liikennoéitsijat Viiné Pienmunne ja A.
Jokinen.

Tuskin nami vuorot olivat tulleet voimaan kun jo kesakuussa 1941
jalleen oltiin ldhtGkuopissa uutta sotaa odottamassa. Samoin kuin
talvisodassa olivat kuljettajat ja autot molibilisoitu sotatarkoituksiin.
Tilld kertaa olivat saksalaiset joukot liikkeelld muodostaen pohjoiseen
rintaman. Elokuussa sitten alkoi Kannaksen puhdistus ja jo syyskuussa
voitiin palata Viipuriin.

JATKOSODAN POIKKEUKSELLISET OLOT

Sotatoimien tauottua ja rintamalinjojen siirryttyd entisen rajan
tuntumaan alkoi takaisin vallatulle alueelle palata sieltd talvisodan aikana
evakuoituja perheitd. Entisilld kotiseuduillaan ryhdyttiin nyt maamme
historiassa vertaansa vailla olevaan jilleenrakennustoimintaan. Sodan
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tuhoamat kodit haluttiin saada nopeasti kuntoon. Liikkumaankin
piti pddstd ja sithen tarvittiin kulkuneuvoja. Kaivattiin luotettavaksi
havaittuja linjavaunuja. Pohjoisella Kannaksella syntyi oikein
linja-autolitkenteen renesanssi. Sikili kuin liikenn®ditsijdt onnistuivat
saamaan vaunuja, pantiin ne litkenteeseen. On kuitenkin muistettava,
ettd sota jatkui ja se asetti madrityt rajoitukset kaikelle toiminnalle.
Liikennekin oli sotilashallinnon valvonnassa. Pienimpddnkin
yritykseen vaadittiin sen suostumus. Valtioneuvoston kesikuun
21 pdivand 1941 tehdyn piddtoksen mukaisesti oli kaikki liikenne,
mukaan luettuna my6s linja-autolitkenne, saatettu kotijoukkojen
esikunnan maa- ja vesiliikennetoimiston suoranaiseen alaisuuteen.
Kiskyvalta oli siviiliviranomaisilta siirtynyt sotilasviranomaisille.
Suojeluskuntapiireihin perustettujen litkennetoimistojen paillikot
kiytteliviat piireissddn korkeinta kiskyvaltaa liikenteen suhteen.
Tamid jirjestelmi oli sitten voimassa koko sodan ajan ja osittain vield
syyskuussa 1944 solmitun vilirauhan jilkeenkin.

Paluu Viipuriin tapahtui asteettain. Ensiksi ne linjat, jotka
Savonlinnasta ja Joensuusta olivat loppuneet Imatralle ja Mikkelisti
Lappeenrantaan, jatkuivat nyt Viipuriin asti. Seuraavana tuli pari
edestakaista vuoroa linjalle Viipuri— Polldkkali—Raisdld —Kédkisalmi.
My®éskin  jirjestettiin  Imatralta suorat vuorot Antrean kautta
Vuoksenrantaan ja Riisildn kautta Pyhijirven Humalaisiin. Niinikddn
asetettiin lintiselle Kannakselle vuorot Uudellekirkolle ja Koivistolle.
Samoin avautui reitti Haminan tietd Sikkijarven kautta linteen.

Sodan aikana uusia linjavaunuja oli mahdoton saada. Vanhoja, jo
aikoja sitten romutettavaksi tuomittuja kunnostamalla ja armeijan
palauttamia epikuntoon joutuneita korjailemalla, saatiin aikaan, ettd
linja-autojen luku maassamme ei alentunut. Piinvastoin helmikuussa
1942 laskettiin tddlld olleen liikenteessd 684 linjuria, vastaavan luvun
sodan alussa ollessa vain 550. Vuoden 1943 alussa niitd oli 875 ja
lopussa 1066. Sen jilkeen, kun Saksasta oli onnistuttu saaman joku
mairi valmiita renkaita ja keinokumia renkaiden valmistusta varten,
sallittiin lilkennevahvuuden lisddmistd niin, ettd se vuoden loppuun
mennessd oli kohonnut 2,5 miljoonaan kilometriin kuukaudessa.
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My6skin sallittiin litkennditsijdin ottaa vaunuihinsa 50 prosenttia
enemmin matkustajia kuin niitd varten vahvistettu paikkamairi
edellytti.

Nimi sota-ajan suomat poikkeukselliset vapaudet muodostuivat
kuitenkin ajanoloon kaikille osapuolille ikdviksi. Liikennditsijit
hermostuivat, kun ylirasitetut vaunut romuttuivat lilan nopeaan.
Kuljettajat taas tuskaantuivat, kun hikidponttéjen vetokyky ei riittinyt
ja kumit puhkeilivat lilkaa kuormitettujen autojen alla. Matkustavalle
yleisblle sensijaan tuotti mielipahaa, kun kaikkia ei voitu sijoittaa
ilmankin tdp&tiysiin vaunuihin. Kun maantielld niki tiyteen ahdetun
linja-auton, jonka katolla paitsi matkatavaroita oli puolisenkymmentd
matkustajaa, niin tdytyi ihmetelld sen 50 prosentin venyviisyyttd ja
ennenkaikkea kuljettajan joustavuutta. Liukkaalla talvikelilld tapasi
usein ylimiessd yleison lykkddmidssd vaunua mielle ja kesdisin
maantien kaltaassa pitimissd tupakkataukoa silld aikaa kun kuljettaja
kuumeisella kiireelld suoritti renkaan vaihtoa tai pahimmassa
tapauksessa paikkausta, jos vararenkaita ei ollut. Olosuhteiden pakosta
kuitenkin kaikki olivat tyytyviisid. Sota-aika oli opettanut ihmiset
olemaan vihistikin kiitollisia.

Viipurin paikallisosaston toiminnassa jatkosodan aikana ei
tapahtunut suuriakaan muutoksia. Vuoden 1942 aikana pidettiin kolme
yleistd kokousta, nimittiin toukokuun 20 paivini, syyskuun 2 piivina
ja lokakuun 9 piivinid. Ensimmiinen kokous oli Lappeenrannassa
ja kaksi viimeistd jilleen Viipurissa. Niissa kasitellyistd asioista oli
Viipurin linja-autoaseman vuokraus tirkein. Syyskuun kokouksessa
oli lisdksi kapteeni Y. Vinttisen esitys mahdollisuuksista voimassa
olleessa henkil6-taksassa hintojen korottamiseen. Vuonna 1943 oli
paikallisosastolla maaliskuun 19 pdivind ja marraskuun 19 piivini
Viipurissa kokoukset. Edellisessd kokouksessa piitettiin lahjoittaa
kauppaneuvos Juhani Korpivaaran perustamalle Linja-autokuljettajien
Lepokotirahastolle 25.000 markkaa ja jidlkimmaiisessd ryhtyi
toimenpiteisiin ~ voiteluaineen  jakelussa  havaitun  epidkohdan
poistamiseksi. Oli todettu, ettd vallatulla alueella ja Viipurissa
jakelumiird oli pienempi kuin muilla paikkakunnilla. Vield vuoden
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Liikenteenharjoittaja Reino Toikkasen autohalli-, korjaamo- ja konttori

rakennus Lappeenrannassa.

1944 kevitkokous ehdittiin pitdd huhtikuun 20 piivdnd Viipurissa,
mutta siind kisiteltiin vain osaston juoksevia asioita.

Jatkosodan aikana tulivat olojen pakosta n.k. hikdpontét autoissa
muotiin. Nestemiisen polttoaineen saannin tyrehtyessid vihimpain
mahdolliseen, bensiinid saatiin vain kdynnistimiseen riittiviin eriin,
uhkasi linja-autolitkenne joutua kokonaan seisauksiin ellei autoihin
kiireestiolisiryhdyttyasentamaan hiili- taipuukaasuttimia. Aikaisemmat
kokeilut osoittivat jopa tyydyttividkin tuloksia, vaikka kukaan ei
tosissaan uskonut ndiden vehkeiden jatkuvaan kiyttévoimaan. Hiti ei
kuitenkaan lukenut lakia. Ensimmadiset hikdpontot, kuten niitd yleisesti
kutsuttiin, asennettiin jo vuoden 1939 lopulla ja seuraavaan syksyyn
mennessi oli niitd kaikkiaan 613 linja-autossa. Tdmin kautta saatiin
kuukautinen linjavaunuilla ajettu madrd huomattavasti kohoamaan.

Kiintedn polttoaineen kiytté autoissa oli kaikin puolin hankalaa.
Se vaati kokeneeltakin kuljettajalta tottumusta ja vaivaa seki tuotti
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Saimaan Osuus-Auton toimitalo Lauritsalassa.

litkennditsijoille jopa harmaita hiuksia. Lopulta kuitenkin jatkuvien
uupumattomien  kokeilujen  tuloksena  kyettiin  rakentamaan
kiyttokelpoisia kaasutinlaitteita, vaikka ne lisdsivit lihemmiksi 400
kiloa auton painoa. Vuoden 1941 alussa oli jo 1250 linjavaunussa
puukaasutin. Noin 95 prosenttia koko liikenteestd kidvi tdlld
voimalla. Etupididssd liikkennditsijdin toimesta perustettiin  Viipurin
paikallisosaston alueellekin useita pilketehtaita. Sodan pédttyessd
niiden toiminta lienee ollut laajimmillaan.

Kesikuukausina vuonna 1944 saivat viipurilaiset litkennditsijit
ndyttdd mihin he todella kykenivit, silld silloin alkoi kuumeisella
vauhdilla Kannaksen uudelleen evakuoiminen. Rintamalinjat olivat
murtuneet ja siviiliasutus piti nopeasti saada pois sotatoimialueelta.
Vaikka piddmajan huoltopdillikén esikunnan péivikdskylld juuri
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Autolinjat nimisen toiminimen antoballirakennus Lauritsalassa

aikaisemmin oli mairitty yksityisessa litkenteessd kuukautinen
ajomddrd vihennettiviksi 2,2 miljoonaan kilometriin, mobilisoitiin
nyt kaikki autot kulietustehtaviin. Puolustuslaitoksen taholta kiskettiin
pari sataa linja-autoa avustamaan myos Laatokan-Karjalan alueitten
tyhjentdmisté, milld retkelld autot sitten viipyivit kaksikin kuukautta.

Ne jotka uskoivat, ettd syyskuussa 1944 solmitun vilirauhan
jalkeen voitiin edes osittain palata normaaleihin oloihin, pettyivit
suuresti, silld kehitys parempaan suuntaan oli hyvin hidasta. Pula
kaikilla aloilla jatkui. Kaikesta autoalalla tarvittavasta materiaalista
oli kertakaikkiaan puute. Vasta taistelujen tauottua KeskiEuroopassa
voitiin huomata joitakin elpymisen merkkejd, mutta ennenkuin
ne paidsivit vaikuttamaan meiddn oloihimme kesti monia vuosia ja
silloinkin kehitys oli hyvin verkkaista.
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Viipurin Linja-Aunto Oy:n toimitalo Imatralla.

HANKALUUDET JATKUIVAT RAUHANKIN TULTUA

Sotien jilkeen, jolloin aikaisemmat kulkuyhteydet Pohjois-Karjalan
talousalueelle olivat suurimmalta osaltaan katkenneet, ryhtyi valtiovalta
pohtimaan uusien kulkuviylien rakentamista etelddn. Asian suunnittelu
koko laajuudessaan uskottiin tie- ja vesirakennushallituksen pddjohtaja
professori Arvo Lonnrotille. Téll6in tulivat ensi kddessi kysymykseen
yhteydet Iti-Suomen vientisatamiin Kotkaan ja Haminaan seki
Loviisaan. Sen sijaan Helsingin ja ldnsirannikon satamat Turussa
ja Mintyluodossa olivat luonteeltaan yhtd paljon tuontisatamia.
Tehdyissd suunnitelmissa pidettiin ensiluokkaisen tirkednd hyvid
maantieyhteyttd ja siind tarkoituksessa haluttiin Joensuusta etelddn
johtava valtaviyld n.k. kuutostie perusteellisesti korjata. Tdmi hanke
toteutuikin vuosien kuluessa ja Joensuun ja Lappeenrannan valille
tehtiin ensiluokkainen maantie. Lappeenrannasta sitten suunniteltiin
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M. Ruponen OY:n toimitalo Savonlinnassa.

suorat maantieyhteydet Kotkaan ja Haminaan sekid Kouvolan kautta
Helsinkiin. Paitsi henkil6liikennettd tuli tille valtaviylille runsaasti
tavaran kuljetustakin. Epdvirallisten laskelmien mukaan noin 45
prosenttia Pohjois-Karjalan talousalueen tonnistosta kuljetetaan
maanteitse.

Ohjelmassa oli my6skin rautatieolojen parantaminen. Rauta-
tichallitus halusi lisitd kuljetusmahdollisuuksiaan ja niin ryhdyttiin
suunnittelemaan Onkamo-Parikkalan rataa. Tdmikin hanke tuli
hyviksytyksi ja aikoinaan valmistuu nyt tekeilldi oleva yhdysrata.
Rautatieoikaisuja jatketaan myOs eteldssd. Lappeenrantal.uumiki
oikoradan jilkeen tulee tapetille joltakin Kouvolan itipuolella olevalta
asemalta yhdysrata Kotkaan ja Haminaan. Niin viltyttiisiin liika
paineesta Kouvolan asemalla. Tehdyt maantieuudistukset ovat suuressa
mairin edistineet linja-autolitkenteen kehitystd Lappeenrannasta sekd
lintiseen etté koilliseen suuntaan.

Sitd suurta epdvarmuutta joka sodan jilkeen vallitsi melkein kaikilla
toimialoilla kuvastaa Lappeenrannan ja Vuoksenlaakson ympiriston
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Linja-autoliike 1eikko Uotilan toimitalo Savonlinnassa.

linja-autolitkennditsijain  neuvottelutilaisuudessa Lappeenrannassa
joulukuun 15 piivini 1944 tekema paitos, joka kuului: wKoska LA L.:
n Viipurin. paikallisosaston toiminta on ollut lamassa k.v. kesidkuusta
lahtien, alueluovutuksien ja sotatoimien takia, niin pédtettiin aloittaa
osaston toiminta uudelleen Lappeenrannassa». Tamin jilkeen onkin
osaston toiminta ollut yhtidjaksoista ja ehjdd. Koska Savonlinna
titviisti liitettiin Viipurin paikallisosaston alueeseen on syytd mainita
sielld aikaisemmin lueteltujen viipurilaisten yrittdjien lisiksi toimineet
liikennditsijat.

Oskar Viinikainen, Joroinen

Paikkakunnan ensimmaisena aloitti 14. 6. 24 sianndllisen lilkenteen
linjalla Savonlinna—Sulkava.

P. J. Paakkunainen, Kerimiki

Aloitti ennen juhannusta vuonna 1924 liikkennéidd linjalla
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M. Ruponen Oy:n toimitalo Joensnussa.

Savonlinna—Anttola—Keriméki. ~ Alkuaikoina  liikenne  tapahtui
henkil6autolla.

Antti Kupiainen, Kesilahti

Kuuluu niihin uranuurtajiin jotka kesikuussa 1924 aloitti liiken-
teen linjalla Kesélahti—-Punkasalmi as.

Emil Kukkonen, Savonlinna

Liikennéi vuodesta 1925 kolmella linjavaunulla eri linjoilla
Savonlinnan ympdristdssd. Toiminta ei kuitenkaan muodostunut
pitkéaikaiseksi.

Arvi Puustinen, Sulkava

Keviilld 1925 aloitettu litkenne linjalla Putikko as—Sirkilahti kesti

muutaman vuoden.
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Jokisen Liikenteen toimitalo Lanritsalassa.

Veikko Uotila, Savonlinna

Syntyiddn kesilahtelaisena aloitti 12. 5. 25 sddnndéllisen linja-auto-
liikenteen Kesilahti—-Punkasalmi as linjalla, mistd seuraavana keviini
jatkoi reittid Savonlinnaan asti ja vuonna 1928 Kesilahdelta Villalaan
ulottuvaksi. Kun vuonna 1934 Kyrosalmen silta avattiin my6s moo
ttoriajoneuvoliikenteelle ryhtyi hdn pysyvisti harjoittamaan entisten
lisdksi paikallislitkennettd linjalla Laitaatsilta—Savonlinna—P4iskylahti.

Kerimien Auto O.Y., Kerimiki

Vuonna 1931 perustetun osakeyhtién johtokuntaan kuuluivat
Heikki Turtiainen, Heikki J. Nousiainen, Anton Nurmela, Viin6
Niittymiki, Simo Huttunen ja Pekka Venildinen. Yhti6 harjoitti
talvisotaan  saakka litkennettd linjalla ~ Savonlinna—Kerimiki—
Pihlajaniemi. Sodan jilkeen yhti6 purettiin.
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Juho Immonen

Liikennéi useita vuosia linjaa Savonlinna—Moinsalmi, mutta
syksylld 1940 myi liikkenteensd M. Ruponen Oy:lle, joka sité jatkuvasti
hoitaa.

Toivo Toropainen, Puhos

Paitsi Kiteeltd Sortavalan tietd olevaa litkennettid oli hanelld jo
1930 luvun alkuvuosista linja Savonlinna—Kerimaki—Villala—Kitee.
Myytyddn timin linjan litkenteen M. Ruponen Opy:lle luopui hin
liikenteen harjoittamisesta.

Risto Kosonen

Harjoittaa litkennettd linjoilla Savonlinna—Makkola—Ruokojirvi—
Kerimiki ja Savonlinna—Anttola—Kerimaki.

Tammikuun 25 pdivini 1945 piti paikallisosasto Lappeenrannassa
aikataulukokouksen jossa hyviksyttiin ehdotukset aikatauluille seu-
raavaksi ajokaudeksi. Ennen seuraavaa liittokokousta oli paikallis-
osastolla vield toinenkin kokous helmikuun 19 piivina 1945. Till6in
pohdittiin  vakavasti siirtolaisliifkennditsijdin  sijoituskysymystd ja
paditettiin jakaa liittokokouksen osanottajille seuraava vetoomus.

»Arvoisa Liittokokousedustaja.

Linja-Autoliiton Viipurin Paikallisosaston vuosikokous kasitteli sii
rtolaisliikennéitsijdin sijoituskysymystd ja teki asiassa seuraavanlaisen
pddtoslauselman, johon hyvintahtoisesti pyyddmme Teitd tutus-
tumaan.

Linja-Autoliiton  Viipurin = Paikallisosaston vuosikokouksessa
Lappeenrannassa 19 pidivind helmikuuta 1945 oli keskeisimpini
kysymyksend  linjojensa  menettineiden evakkoliikennoitsijdin
vaikeudet hankkiessaan vaunuilleen uusia linjoja ja itselleen sekd
henkilokunnalleen toimeentulomahdollisuuksia.

Kokous ei pitinyt tyydyttidvind niitd toimenpiteitd, mitd maan
linja-autolitkennettd valvovat viranomaiset ovat toimeenpanneet
alueluovutuksessa linjojensa menettineiden liikennditsijdin hyviéksi.
Siirtolaisliikennditsijoille oli miltei poikkeuksetta annettu ajettavak-

76



Autohalli v. 1963 valmistuneessa M. Ruponen Oy:n toimitalossa Kuopiossa.

seen toisarvoisia linjoja, joiden kannattavaisuus aikaisemminkin oli
ollut hyvin kyseenalainen. Oikeuden ja kohtuuden mukaan pitiisi
kokouksen mielestd pyrkid linjojen menetyksestd johtuva vahinko
tasoittamaan koko maan litkennditsijdin kannettavaksi ja siirtolaisille
linjoja my6nnettiessi olisi kohtuullisesti annettava my6s taloudellisesti
kannattavia linjoja.

Oikeutettua katkeruutta on siirtolaisliikennditsijéissd herittinyt
se kylmikiskoisuus, milli heiddn vaikeuksiinsa on suhtauduttu ja
kuinka vihiistd on ollut se apu, mitd asianomaiset viranomaiset
ovat heille antaneet heidin joutuessaan hakemaan uusia toim
eentulomahdollisuuksia. ~ Ldhinnd  omalta  keskusjirjestoltdin
LinjaAutoliitolta olivat siirtovden litkennditsijit odottaneet saavansa
kysymyksessd asiantuntevaa ja vaikutusvaltaista apua, mutta my&skin
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sielli ollaan jossain mdiirin oltu haluttomia jirjestimidn titd asiaa
oikeudenmukaiselle ja siirtolaisliikennditsijoitd tyydyttaville kannalle.

Kokouksen pidtoslauselma péitettiin toimittaa Linja-Autoliiton
Hallituksen tietoon toivomuksella, etti liiton taholta anne-
taan ensi liittokokouksessa selostus niistd toimenpiteistd, miti
liitto on siirtoliikennditsijdin  hyviksi tehnyt ja mitd suun-
nitelmia silli tulevaisuuteen nihden on edelleen esiintyvien
epdoikeudenmukaisuuksien korjaamiseksi.

Kokous piti my0s erittdin valitettavana sité, ettd liiton hallituksessa
ei viime vuosina ole ollut yhtddn edustajaa Iti-Suomen litkennditsi-
jain keskuudesta ja toivoo, ettd timid epikohta tulisi poistetuksi
tulevassa liittokokouksessa liiton hallitusta valittaessa vuodeksi 1945
siten, ettd hallitukseen wvalittaisiin Viipurin, Mikkelin ja Joensuun
paikallisosastoista yksi edustaja kustakin. Kokous piti titd tolvomusta
varsin kohtuullisena ja arvoisat liittokokouksen edustajat ottanevat
timan huomioon valitessaan jiasenid uuteen liiton hallitukseen.

Lappeenrannassa 19 piivind helmikuuta 1945

Linja-Autoliiton Viipurin Paikallisosaston Vuosikokous.»

My6hemmin kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerion asettama
erikoinen evakkoliikennekomitea koetti sodan takia liikennealueensa
menettineille  jirjestdd  litkennéimismahdollisuuksia  muualle
kanta-Suomeen, silli osaston alue oli supistunut melko pieneksi.
Virolahden — Luumien — Lemin — Savitaipaleen — Suomenniemen
— Taipalsaaren — Lappeen — Joutsenon — Imatran — Ruokolahden
— Simpeleen pitdjien kautta kulkenut pohjoisraja oli miltei vastakkain
valtakunnan uuden rajan kanssa. Kun kaikki eivit loytdneet riit-
tivisti mahdollisuuksia, joutui osa entisid lopettamaan kokonaan
liikenteensd. Osaston pidpaikaksi tuli jilleen Lappeenranta ja sen
alueelle jii toimimaan kahdeksan liikennoéitsijdd, joilla oli litkenteessa
84 linjavaunua. Viipurin Matkailu Oy luovutti asematoimintansa
Lappeenrannassa ja Imatralla Oy Matkahuolto Ab:lle.
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Havainnollisimman kisityksen heti sotien jilkeisestd litkenteesti
saa ajokaudeksi 15. 5. -45 — 15. 5. -46. hyviksytyistd ajovuoroista:

Lappeen Osuus-Auto r.1.

Edestakainen kulkuvuoro linjalla Lappeenranta—Hamina—Kotka
ja kolme vuoroa Lappeenranta—Imatra. Lappeenrannan ja Lauritsalan
vililld oli kaikkiaan 27 vuoroa joista 2/3 oli osuuskunnan omien
vaunujen hoidossa ja 1/3 Autoilijat Oy:n (A. Jokinen) ajettavana.
Liséksi oli 14 vuoroa linjalla Lappeenranta—Hakuli.

Antti Turku

Ajoi kuusi kertaa viikossa linjoilla Lappeenranta—Savitaipale—
Purtoismiki, Lappeenranta—Vainikkala—Lemi kk—Uimi—Monola ja
Lappeenranta—Lemi— Savitaipale—Tuohikotti—-Kouvola.

Viipurin Linja-Auto Oy

Liikenndi linjoilla Imatra—Louhikoski—Sulkava kk, Imatra—Puu-
mala kk, Imatra—Puumala—Juva—Pieksimaki, Imatra—Ruokolahti kk—
Rasila ja Imatra— Virmutjoki sekd 16 vuoroa paikallislinjoilla Jakola—
Imatra—Vuoksenniska— Huhtasenkyléd ja Imatra—Tainionkoski.

A. Mononen & Y. Toikkanen

Hoiteli litkennettd linjoilla  Savitaipale—Tuohikotti—Selinpédi—
Valkeala—Kouvola, Lappeenranta— Savitaipale—Suomenniemi—Ris-

tilna—Mikkeli, Lappeenranta—Lemi kk—Savitaipale ja Lappeenranta—
Taipalsaari kk—Tukiala.

Autolinjat Osakeyhtid

Ajoi kuudesti vilkossa linjaa Lappeenranta—Savitaipale—Suo-
menniemi—Ristiina—Mikkeli ja hoiti kolmanneksen Lauritsala—
Lappeenrannan paikallisliikenteesti.

Viind Pienmunne

Viitend piivind viilkossa hoiti edestakaisen vuoron reitilld
Lappeenranta—Taavetti—Miehikkla.

M.Ruponen O.Y.

Liikenndi joka piivd linjalla Imatra—Parikkala—Kesilahti—Kitee—
Joensuu ja Imatra—Parikkala—Punkasalmi—Savonlinna. Lisdksi oli

yhti6lld useampia vuoroja linjoilla Kuopio—Joensuu ja Savonlinna—
Joensuu.
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VAIKEUKSISTA ALETAAN SELVITA

Ensimmiiset sodan jilkeiset vuodet muodostuivat linja-auto-
liikenteen harjoittajille erittdin raskaiksi. Autot, jotka olivat useita
vuosia olleet sotilaskiytossi, olivat periti rinsistyneet eikd niiden
perusteelliseen korjaukseenkaan voitu heti ryhtyi, silld autokorjaamot
toimivat melkein yksistddn puolustusvoimien hyviksi. Tillaisena
tilanne jatkui aina vuoden 1946 syyspuolelle saakka. Pahimmillaan
pula-aika oli kuitenkin kesilli 1945. Tilléin joutuivat monet
liikennditsijat supistamaan liikennettddn. Etenkin pitkilld linjoilla
taytyl monasti lilkenne keskeyttda useiksi kuukausiksi. Toukokuun 15
pdivind 1946 voimaan astuvaksi vahvistetun aikataulun mukaan oli
koko maassa ajettavaksi maéraksi suunniteltu 5.5 miljoonaa kilometria
kuukaudessa. Rengaspulan takia ei tistd maaristd kuitenkaan voitu ajaa
kuin 60 prosenttia, joka vastasi noin 30 prosenttia rauhanaikaisesta
liikenteestd. Talloin oltiin kuitenkin jo aallon pohjassa, silld syksyyn
mennessd voitiin liitkennettd huomattavasti lisatd. Tilaston mukaan
oli maamme 1664 linja-autosta tilloin liikenteessa vain 1112. Yli 300
kiyttokelpoista vaunua poti rengaspulaa.

Samanaikaisesti tulivat my6s linja-autoalalla tySskentelevien
kuljettajien, rahastajien ja korjaamotyontekijdin palkkausasiat tapetille.
Niitd asioita pohdittiin toukokuun 2 piivind 1945 Lauritsalassa
pidetyssd palkkaneuvottelukokouksessa, jossa tybnantajat ja Lappeen
Automiehet r.y.:n edustajat olivat lisnid. Suomen Kuljetustyontekijdin
Liiton, Autoalan TyOnantaja Liiton, Autokotrjaamoiden Liiton
ja Suomen Metallityéviaen Liiton tekemien sopimusten pohjalta
tarkistettiin palkat kautta linjan.

Paikallisosaston toiniintakertomuksessa vuodelta 1945 todettiin
ettd LAL:n hallitukseen nyt tuli valituksi edustajat Joensuun, Mikkelin
ja Viipurin paikallisosastoista, joista viime vuosina ei ollut kukaan
hallituksessa mukana.

Vuosi 1947 merkitsi ratkaisevaa kddnnettd myos autoliikenteessd
sikdli, ettd uusia vaunuja saatiin maahamme entistd runsaammin.
Kaasutinautot voitiin joitakin poikkeuksia lukuunottamatta muuttaa
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bensiinikayttoisiksi ja varaosapalvelu sekd autorengastilanne paranivat
siindmairin ettdpahimmatpuutteetkyettiinkorjaamaan. Kehitysti tosin
hidasti se, ettd kustannusten huomattavan nousun takia yrittdjit eivit
pystyneet tarpeeksi sijoittamaan pddomiaan vudistuksiin, ei ainakaan
silld nopeudella kuin tilanne olisi vaatinut. Kaikesta huolimatta oltiin
palaamassa normaalisiin oloihin niin autojen laadussa kuin linjojen
laajuudessakin. Seuraavina vuosina pidetyt aikataulukokoukset ovat
tistd’ parhaana todisteena, silld anottujen linjojen luku oli huomattavasti
kasvanut. Juuri ndmi aikataulukokoukset sittemmin muodostuivat
litkennoitsijain kannalta vuoden tirkeimmiksi tapauksiksi. Erilaisten
tunnelmien vallitessa selviteltiin néissd kaikille hyvinkin elintdrkeita
kysymyksid. Yksimielisyyteen piddseminen etenkin uusien linjojen
suhteen vaati suurta joustavuutta ja ennen kaikkea aikaa. Siksipd ndma
tilaisuudet usein venyivit pikkutunneille asti ja parhaassa tapauksessa
niitd jatkettiin seuraavana paivini.

Linja-autolitkenteen yhi lisddntyessd osottautui vuonna 1933
Lappeenrantaan rakennettu linja-autoasema aivan liian ahtaaksi ja
epiakaytinnolliseksi, vaikka se olikin sijoitettu hyville paikalle keskelle
kaupunkia. Paikallisosaston taholta tehtiin kaupunginhallitukselle
ehdotus, ettd silloista autoaseman rakennusta suurennettaisiin
siten, ettd rakennuksen pohjoispuolella olleen tontin vapaana ollut
nurkkaus rakennettaisiin tdyteen ja niin laajennettuun taloon tehtiisiin
ravintolaa varten toinen kerros ja alakerta sitten luovutettaisiin
kokonaisuudessaan Matkahuolto Oy:n kiytt6on. Téssdé muodossa
sitten rakennushanke toteutuikin.

Vuosi 1948 oli linja-autoliikenteen kehityksen kannalta sotien
jilkeen suotuisin. Uutta kalustoa saatiin hankituksi tyydyttivin
hyvin ja vanhaa kalustoa niinikddn kunnostetuksi entistdi paremmin.
Tarviketilanne my0s paranijossain madrin. M.m. koripeltid saatiin liiton
myotivaikutuksella vanhojen korien uusimisja korjaustarkoituksia
varten, eikd poltto- ja voiteluainetilanteessa ollut moittimista.
Valitettavasti ei linja-autoliikenteen taloudellinen kannattavaisuus vaan
jaksanut samassa suhteessa nousta. Bensiinin hinta kohosi, palkkoihin
jouduttiin lisddmidin jo alkupuolella vuotta indeksikorotukset ja
lapsilisdsuoritus uuden jirjestelmin voimaantullessa kohosi vuoden
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loppupuolella. Samoin jouduttiin uusien vaunujen hankinnat ainakin
osittain rahoittamaan kalliskorkoisilla lainoilla, joista vuotuiset
kuoletukset ja korkomenot kohosivat varsin huomattaviksi. My6skin
matkustajien luku, joka alkuvuodesta vield oli tyydyttdvin hyvi, viheni
syksylld ty6ttdmyyden ja rahatilanteen kiristymisen vuoksi. Kaikesta
tistd huolimatta kehitys kulki normaalisen ajan hyvid liikkenneoloja
kohti, jotka vallitsivat ennen sotia. Osaston toimialueella avattiin useita
uusia linjoja ldhinnd uvuden rajan lihelld oleviin asutuskeskuksiin.
Niinikédn sellaisia linjoja, jotka sotien alkamisesta lihtien olivat olleet
pysdhdyksissi, otettiin litkenteelle.

Kun Savonlinnan puolen litkennditsijéilld oli  ollut pitkin
matkan takia vaikeuksia osallistua osaston kokouksiin ja kun lisiksi
johtokunnalta puuttui tdyttd asiantuntemusta sikaldistd liikennettd
koskevissa asioissa, pddtti osasto puoltaa savonlinnalaisten
litkennditsijdin aloitetta entisen Sortavalan osaston tilalle perustaa
Savonlinnan paikallisosasto.

Liiton aloitteeseen, joka koski autoissa toimeenpantavaa mainos-
tusta, suhtautui paikallisosasto myOnteisesti samalla kehoittaen
liikennditsijoitd luovuttamaan puolet nidistd mainostuloista linja-
autonkuljettajain lepokotirahastoon.

SKISMAA POSTILAITOKSEN KANSSA

Maamme taloudellisen elimin vakaantumisesta johtuen olivat
seuraavatkin vuodet linja-autoliikenteen kannalta tyydyttdvid. Markan
devalvoinnin johdosta autotarvikkeiden hinnat tosin nousivat
syksylldi 1949 huomattavasti, amerikkalaisten autojen varaosat
jopa 70 prosenttia. Varsin valitettavana seikkana Lappeen seutujen
litkennditsijit pitivit postihallituksen lisddntyneitd pyrkimyksia asettaa
linja-autojaan sellalsille teille, joissa jo ennestidn oli moitteettomasti
hoidettu litkenneverkosto olemassa. Postin hakiessa vuonna 1949
linjaa Lappeenranta—Imatra—Puumala—Savonlinna teki paikallisosasto
kaikki voitavansa, ettd hakemus olisi tullut hylityksi. Asiassa aikanaan
olivat erdit kansanedustajat ja Lappeenrannan kauppakamari tehneet
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aloitteen. Paikallisosaston mielestd ei uuden linjan avaamisella
oloja sanottavammin parannettu, koska samat edut olisi saavutettu
kayttamalla hyviksi linjalla jo ennestian -kaytossa ollutta kalustoa, joka
aikaisemmin oli jossain mairin palvellut postilaitosta. Olihan Viipurin
Linja-Auto Oy kuljettanut postia Vuoksenniskalta Ruokolahdelle
ja Syyspohjaan sekd Lankilaan, Tervakankaalle, Pajasalmeen ja
Sulkavalle.

Paikallisosaston ponnistelut ja vaivannidko eivit kuitenkaan
johtaneet suotuisaan tulokseen. Vield saman vuoden joulukuussa joutui
paikallisosasto lausumaan mielipiteensd posti- ja lennitinhallituksen
anomukseen postilinjan Jyvaskyli—Joutsa—Mantyharju muuttamisesta
ja jatkamisesta Lappeenrantaan. Motiivina kielteiseen kantaan
esitettiin, ettd anottu postiautovuoro kuljettaessaan postin ohessa
my6s matkustajia loukkaisi toiminnallaan ndiden linjojen entisid
litkennditsijoitd, jotka aikoinaan ovatlinjalitkenteen niille syrjdseuduille
luoneet ja kustantaneet perustamis- ja alkuvaikeuksista johtuneet
kulut.

Edelld esitetyt tapaukset olivat kuitenkin wvasta alkua, silld
postilaitoksen  perustettua autovarikon Lappeenrantaan rupesi
paikallisosaston kokouksiin jatkuvasti tulemaan lausuntoa varten po
stilinjavuoroanomuksia. On ymmarrettdvid, ettd nithin suhtauduttiin
pidittyviisesti. Useille linjoille oli postihallitus aikanaan saanut
liikenneluvat pakettipostiautoille ja nyt haluttin ne muuttaa linj
a-autolitkenneluviksi. Kokouksessa marraskuun 9 piivand 1950
leimasi paikallisosasto koko yrityksen selviksi pyrkimykseksi linjojen
valtaamiseen, joita paikalliset litkennditsijat olivat yli 20 vuotta
moitteettomasti hoitaneet. Vastapainoksi tarjosivat litkennditsijit
entiseen tapaan taloudellisesti huokeaa apuaan postinkuljetuksessa
tavallisissa vuorolinja-autoissaan.

Vuonna 1951 tapahtui jilleen oloissa huomattava kidnne, silld
saman vuoden elokuussa tapahtuneen kaupan kautta siirtyi Viipurin
Linja-Auto Oy:n osakekanta kokonaisuudessaan Pohjolan Liikenne
Oy:lle. Niin joutuivat paikalliset liikennditsijait puolustamaan
oikeuksiaan valtiojohtoisen yrityksen valtauspyrkimyksid vastaan.
Tissd yhteydessd tulkoon mainituksi pikalinjahanke Vuoksenlaaksosta
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Viipurin osaston johtokunta v. 1964. Vasemmalta istumassa toim.johtaja Y. Ranta, osaston
puheenjohtaja R. Toikkanen, varapuheenj., johtaja V. Tuomi, sihteeri V. Tukiainen, seisomassa
vasemmalta johtajat 0. Turku, A. Siekkeli, V. Ripatti, T. Vento ja E. Suni.

Helsinkiin. Lokakuun 11 péivind 1949 pitimissidn kokouksessa
kisitteli paikallisosasto seuraavia kolmea pikalinjalupa-anomusta:
Viipurin Linja-Auto Oy, linjalle Imatra—Kouvola—Helsinki tahi
vaihtoehtoisesti Imatra—Kotka—Helsinki, Autolinjat Oy linjalle
Imatra— Kouvola—Helsinki ja Saimaan OsuusAuto r.1. linjalle
Imatra—Kotka—Helsinki. Lausunnossa korostettiin = yksimielisesti
Imatra-Helsinki pikalinjan tarkeyttd, mutta ratkaisun siitd kuka tai
ketkd hakijoista olisi oikeutettu timin pikalitkenneluvan saamaan,
pddtettiin jattdd asianomaisten viranomaisten tehtiviksi. Kaikki
ndmid kolme anomusta tulivat hyljityiksi, koska niitd ei katsottu
tarpeellisiksi eikd tarkoituksen mukaisiksi. Seuraavan kesikuun 6
pdiviand joutui paikallisosasto kisittelemidin Pohjolan Liikenne Oy:
n hakemusta liikenneluvan saamiseksi linjalle Helsinki—-Kouvola—
Virasoja kahdelle edestakaiselle vuorolle pdivassi. Asiasta antamassaan
lausunnossa paikallisosasto yksimielisesti jyrkisti vastusti hakemusta
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ja piti epdoikeudenmukaisena pditdsti, jos hakijalle k.o. litkennelupa
my6nnettdisiin. Ainoa oikeudenmukainen ratkaisu olisi, ettd lupa
my6nnettdisiin - paikallisille liikenteenharjoittajille, jotka kantavat
riskin maakunnan linja-autoliikenneolojen hoidosta ja niiden edelleen
kehittimisesta.

SOVUSSA JA YHTEISYMMARRYKSESSA

Samanaikaisesti kun alueen liikennditsijat kavivit kamppailua
elinoikeuksiensa turvaamiseksi ja vakiinnuttamiseksi hoidettiin
paikallisosaston sisdisid asioita sovussa ja yhteisymmairryksessi. Oli
tullut tavaksi, ettd paikallisosaston johtokunnan kuukausikokoukset
pidettiin  Lappeenrannassa jokaisen kuukauden ensimmiisend
tilstaina ja jos tima péivd sattui pyhdn kohdalle seuraavana tiistaina.
Kokouksissa esiintyvit asiat olivat suurimmalta osaltaan taloudellista
laatua. Palkkojen ja tarvikkeiden hintojen jatkuvasti kohotessa eivit
ajotaksat jaksaneet samalla nopeudella seurata mukana. Liiton taholta
vahvistettiin taksat henkil6- ja tavarakuljetuksille sekid yksityisille
tilausajoille. Paikallisosaston velvollisuuksiin kuului valvoa, ettd sen
alueella niitd my6s noudatettiin.

Aikoinaan Viipurissa perustetun ja sielli menestyksellisesti
toimineen Viipurin Matkailu Oy:n vilittdmidni seuraajana hoiteli
Matkahuolto Oy kaikkia matkailuun liittyvid kdytinnollisid puolia.
Vuosien kuluessa sen toiminta muodostuikin hyvin monisardiseksi.
Lappeenrannan kaupunki suoritti linja-autoasemalla ehdotetut
laajennusty6t  ja  luovutti  sovitusta vuokrasta rakennuksen
tarkoitukseensa. Liikenteen lisddntyessd osoittautuivat laituritilat
kuitenkin vihdisiksi, joten paikallisliikenteen vaunut taytyi siirtda
kadun puiston puoleiselta sivulta lihteviksi.

Linja-autoliikenteen alkuaikoina tuotti uusien vaunujen hankinta ja
sadnnollisessi litkenteessd pitdminen yrittdjille niin suuria kustannuksia
etteivit he taloudellisista syistd pystyneet monastikaan hankkimaan
autoilleen paivittdistd huoltoa wvarten tarpeellisia sisitiloja. Usein
vaunut talvellakin y6pyivit ulkosalla ja pienimmitkin korjaukset
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Rabastaja- ja kuljettajaknrssi v. 1957.

Tienhaaran Anto Oy:n autohalleja Tienhaarassa.
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Jo vuodesta 1930 olivat Oy Autokorirakenteen valmistamat linja-antokorit Rdiy-
tossd karjalaisen yleisin kuljetuksissa (ylid). Tdmdn vuoden »kutters tayttii
korkeammatkin vaatimukset alla).
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Viipurin osaston 25-vuotisjubla Lappeenrannassa Hotelli Patriassa v. 1953.

suoritettiin vieraissa kotrjaamoissa. Tillainen hoito tuli kalliiksi ja oli
hankalaa. Téstd syystdi useampia vaunuja omistavat litkennditsijit
jo 1930-luvulla ottivat ohjelmaansa vaikka pienemminkin oman
korjaamon jirjestimisen kalliiden autojensa huoltamista varten.
Joissakin tapauksissa tillaisesta alusta vuosien kuluessa kehittyi niin
taydellisid verstaita, ettd sielld pystyttiin vaativienkin koneistokorjailujen
lisiksi valmiille alustalle rakentamaan uudet korit asiaan kuuluvine
verhoiluineen ja maalauksineen

Sotien jilkeen tillainen toiminta osoittautui melkein vilt-
tamattomaksi. Hyva huolto pitensi vaunujen ikdd ja hankitut kiinteist6t
lisdsivit yrittdjan luottoa. Krediittid tarvittaessa rahalaitokset pa-nivat
kiinteistllesuuremmanarvonkuinpydrienpiilliolevalleomaisuudelle,
vaikka nykyisin valtateillimme litkenndivit pitkien linjojen bussit
herittivit upeudellaan matkustavan yleisén tiyden kunnioituksen ja
ithailun. My6skin on niissd otettu huomioon asiakkaiden viihtyisyys.
Mukavassa tuolissa uinuillen voi kuunnella radiosta leppoisaa
taustamusiikkia matkaeménnin viliin kuuluttaessa pysdhdyksistd y.m.
Mannermaista esimerkkid seuraten on kesidisin saatavana virvokkeita
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ja tupakoitsijat voivat pistdytyd omaan osastoonsa. Kylld Suomessakin
jo voi linja-autossa mukavasti matkustaa ja etenkin juuri Karjalassa
vaihtelevat maisemat suovat silmille tidyden nautinnon. Viipurin
paikallisosaston toimialueella melkein kaikki linjat ovat tavallaan
turistilinjoja.

Vuosi 1953 oli Viipurin paikallisosaston toiminnassa juhlavuosi,
silld silloin tuli’kuluneeksi sen perustamisesta 25 vuotta. Merkkipaivia
vietettiinkin Lappeenrannassa asiaan kuuluvin juhlallisuuksin.
Kunniakiynnit edesmenneiden liikkeenharjoittajien J. V. Jokisen
ja Yrj6 Toikkasen haudoilla seki juhlakokous Lappeenrannan
Kerholla, jossa tilaisuudessa pitkdn ja ansiokkaan pdivityon
suorittaneille paikallisosaston liikkenneyhtiéiden linja-autonkuljettajille
ja toimihenkil6ille jaettiin hyvin suoritetusta tyOstd ansiomerkkeja.
Keskuskauppakamarin hopeisen 25-vuotisansiomerkin sai liiken-
nemestari Mikko Toikka, hopeiset 20-vuotisansiomerkit tydonjohtajat
Arvo Siekkeli ja Hugo Mikinen ja pronssiset 15-vuotisansiomerkit
kirjanpitdjat Heta Elvi Valtonen ja Tellervo Niskanen. Linja-autoliiton
linja-autonkuljettajille myéntimidt  10-vuotisansiomerkit — saivat
linja-autonkuljettajat Olavi Hidmaldinen, Jaakko Heinonen, ViinG
Toikka, Johannes Mamia, Urho Pasanen, Reino P&ljd, Aarne Tersa,
Kaarlo Seppild, Viljo Talvela, Lauri Rapi, Yrj6 Poutiainen, Urho
Kurki, Emil Laurikainen ja Antti Kainlauri. Iltajuhla juhlapéivillisineen
pidettiin arvovaltaisille kutsuvieraille Hotelli Patriassa. Sanomalehdet
olivat huomioineet my6s merkkipiivin. Vuosikokouksen valitsemina
kuuluivat paikallisosaston johtokuntaan puheenjohtajana 0. Jokinen,
varapuheenjohtajana R. Toikkanen, sihteerini ja rahastonhoitajana Y.
Ranta seki vakinaisina jasenini V. Tuomi, T. Vento ja 0. Turku lisdksi
varajisenind A. Jokinen, E. Suni ja V. Tarvanen. Tilien tarkastajina
toimivat P. Klingberg, ja Tellervo Niskanen varamiehind P. Hietamies
ja O. Akkanen.

Poistaakseen kirjavuuden linja-autonkuljettajien ja rahastajien
virkapuvuissa vahvisti liiton hallitus erikoisen pukuohjesdinnén.
Pukujen kiytté kuitenkin oli vapaaehtoista riippuen kunkin
liikkeenharjoittajan omasta harkinnasta. Useimmat liikennditsijit
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noudattivatkin annettuja ohjeita ja hakkivat henkilékunnalleen
yhteniiset puvut.

Liikenteen tarve ja kannattavuus olivat maddrddvimmait tekijit
seuraavina vuosina linja-autoverkostoa tidydennettiessd. Uusia
linjoja suunniteltaessa koetettiin vilttdd turhaa kilpailua ja silti
kuitenkin tyydyttdd matkustavan yleison asialliset vaatimukset.
30-vuotispiivinidn 1958 voikin Viipurin paikallisosasto tyytyviiseni
katsoa litkennekenttidnsi. Siind ei endd ollut ainakaan suuria aukkoja.
Se selvidd my6s seuraavasta:

Imatran-Helsingin tie

Saimaan Osuus-Auto ja Hj Holmstrém olivat saaneet yhteisen
linjan Helsinki—Porvoo—Karhula—Hamina—Pyhilt6—Taavetti as—Lap-
peenranta— Joutseno kk—Imatra ja Oy Pohjolan Liikenne Ab linjan
Helsinki—Porvoo—Linjendal-Elimiki-Kouvola—Lappeenranta—Imat-
ra. Edellinen 279 km ja jalkimmadinen 269 km.

Imatran tie

Saimaan Osuus-Autolla oli seitsemin edestakaista vuoroa linjalla
Lappeenranta—Joutseno kk—Imatra sekd lisiksi kaksi vuoroa Pulpin
tehtaan ja Ilottulan kautta, lisiksi vield yksi vuoro Lappeenrannasta
Pulpin tehtaalle.

Penttilan tie

Kaksi vuoroa linjalla Lappeenranta—Lauritsala—Partala—Leppald—
Penttild ja yksi vuoro Lappeenranta—Ilottula—Pulp—Joutseno—Ravat-
tila—Penttildi— Ravattila—Partala—lLappeenranta.

Nuijamaan tie

Reino Toikkanen litkenndi yhdelld vaunulla linjoja Lappeenranta—
Lauritsala-Kansola—Konnunsuo—Ravattila—Joutseno kk ja lisdksi
kaksi pdivittdistd vuoroa Nuijamaan kirkolle.

Viipurin ja Vainikkalan tie

Jokisen Liikenne hoiteli kahta vuoroa linjalla Lappeenranta —
Pusa—Kilvidinen— Haapajirvi—Vainikkala ja Lappeenrant—Penttild—
Haapajirvi—Vainikkala ja Lappeenranta—Rapattila—Nuijamaa kk.
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Lauritsalan Linja-Autoliikenne (Autoilijat Oy) litkennéi yhdelld
vaunulla Lappeenranta—Hytti—Rikkildn pysikki linjaa.

Korkea-ahon tie

Saimaan Osuus-Auto liikenndi joka piivi linjalla Lappeenranta—
Korkea-aho—Kanalampi—Simola as — Villala — Hyttildi—Yldmaa kk ja
viidesti viikossa linjalla Lappeenranta—Tani—Hovinkyla.

Ylimaan tie

Reino Toikkanen ajoi kaksi pdivittdistd vuoroa linjalla Lappeen-
ranta — Pulsa — Yldmaa kk — Hujakkala — Joutsenkoski — Muurikkala
— Vilimaa — Virojoki ja yhden linjalla Lappeenranta — Pulsa — Yldmaa
— Ylijirvi — Joutsenkoski. Erkki Suni hoiti yhden vuoron linjalla
Lappeenranta — Taavetti — Suur-Miehikkild —Miehikkild — Virojoki.

Kotkan tie

Saimaan Osuus-Autolla oli yksi vuoro linjoilla Kotka—Hamina
—Pyhilt6— Taavetti—-Lappeenranta—Pulp—Imatra ja Kotka—Hamina—
Pyhilt6—Taavetti-Lappeenranta. Sensijaan Reino Toikkanen ajoi
viimeksi mainitun Kotka—Lappeenranta vilisen linjan kahdesti
pdivissd. Erkki Sunin kerran piivissd litkenndity vuoro kulki
ticosuudella Lappeenranta—Luumiki—Suo-Antila—Kasari—Heikkild—
Taavetti.

Kouvolan tie

Oy Pohjolan Liikenne Ab yksi vuoro kumpaankin suuntaan
linjalla Imatra—Lappeenranta—Kouvola ja Viipurin Linja-Auto Oy:lld
samoin yksi vuoro linjalla Kouvola—Kaipiainen—Taavetti—-Luumaki—
Lappeenranta—Joutseno— Imatra—Huhtasenkyld ja Lappeenranta—
Luumaiki—Taavetti—Kaipiainen—Kouvola. Kossilan Liikenne Oy:n
linja samojen paitepysakkien vililld kulki Kannuskosken, Pasinkylidn
ja Valkealan kautta ollen huomattavasti pitempi.

Savitaipaleen tie

Antti Turku Oy uskollisena tille tielle hoiti sielld kaikkiaan
kuutta linjaa, joista pisimmit olivat Lappeenranta—Savitaipale kk
—Tuohikotti—Valkeala kk—Kouvola ja Lappeenranta—litid—Lemi
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Tuttu nakymd Lappeenrannan linja-antoasemalla.

kk—Savitaipale ~kk—Tuohikotti—Valkeala kk—Kouvola. Lyhempii
linjoja olivat Lappeenranta—litii—Lemi kk—Uiminniemi—Monola,
Lappeenranta—Vainikkala—lLemi kk—Uiminniemi—Monola, Lappeen-
ranta—Savitaipale kk—Purtoismiki—Rantala ja Lappeenranta—Uus-La-
vola—Merenlahti. Jokisen Liikenteen hoitoon oli uskottu linjat
Lappeenranta—litiai—Lemi kk—Laksiainen —Kaihtula—Savitaipale Kkk,
Lappeenranta—Lemi kk—Toukkala—Kurkela—Sairala ja Lappeenranta—
Lemi kk—Suoniala—Lappeenranta. Mikkelildinen Salmenlinja Oy kulki
kolmena viikonpiivini linjalla Lappeenranta—Savitaipale—Vanonen—
Halmeniemi—Mintyharju ja neljasti viikossa Lappeenranta—Savi-
taipale— Pajulahden tienhaara—Mintyharju. Lisdksi oli heilld kaksi pai-
vittdistd vuoroa linjalla Mikkeli—Ristiina—Suomenniemi—Savitaipale—
Lappeenranta. Jokisen Liikenne ja Lauritsalan Linja-autoliikenne
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(Autolinjat) yhteistoimin hoisivat kahdella vuorollalinjaa Lappeenranta
—Savitaipale kk—Kiesili—Suomenniemi—Pajulahden tienhaara—Ris-
tilna—Mikkeli sekd yhdelli vuorolla Lappeenranta— Taipalsaari kk—
Savitaipale kk—Partakoski-Suomenniemi kk—Pajulahti.

Taipalsaaren tie

Tilld Kirjamon lossin kautta kulkevalla tielld litkennéi Lauritsalan
Linja-autolitkenne  (Autolinjat)  linjalla ~ Lappeenranta—Taipal-
saarl kk—Olkkola— Kuivanen ja Lappeenranta—Taipalsaari kk —
Savitaipale. My6skin Toimi Vento oli saanut kolme vuoroa samalle
linjalle sekd kesdaikoina useamman kerran piivassd likennoidyn
linjan Virkamiesliiton ja Suur-Saimaan lomakyliin. Vield oli hinen
hoidossaan linja Lappeenranta—Pappilansalmi—Vehkataipale—Re-
hula— Peltoinkyla.

Vilijoen tie

Tilla Savitaipaleen kirkonkyldn ja Taavetin aseman valiselld linjalla
ajoi Lauritsalan Linja-autolitkenne (Autolinjat) kolmasti viikossa.

Joensuun tie

M. Ruponen Oy oli saanut hoidettavakseen pikavuoron Joensuu
— Honkavaara — Onkamo —Tolosenmiki — Kitee — Syrjdsalmi —
Kesalahti — Kirjavala — Parikkala — Simpele — Rautjdrvi —Vuoksenniska
— Imatra. Tdmai 224 km:n matka taittui joka pdivi viidessd ja puolessa
tunnissa. Toinen samojen paitepysikkien vilinen linja kulki reittid
Joensuu — Hammaslahti — Rasivaara — Kitee — Syrjdsalmi — Kesilahti
— Kirjavala — Parikkala — Simpele — Miettild — Imatra.

Parikkalan-Savonlinnan tie

M. Ruponen Oy:lld oli litkenndéitivindin tieosuus Savonlinna—
Punkasalmi — Parikkala — Simpele — (uutta pikatietd) Imatra. Kaksi
edestakaista vuoroa pdivissd. Linjalla Imatra — Miettild — Simpele
— Parikkala — Rasvaniemi — Saari kk — Tarnala — Uukuniemi kk yksi
paivittdinen vuoro. Lisiksi oli yhtion huollettavana koululaisvuoro
Simpele — Miettild. Tami luonnollisesti vain koulupdivina. Viipu-
rin Linja-Auto Oy ajoi linjaa Savonlinna — Punkasalmi — Sarkilahti
— Torsansalo—Ruokolahti kk—Imatra sekd lyhyempid linjoja Imatra—
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Ruokolahti kk —Torsansalo, Imatra—Vuoksenniska—Rasila —Teravali—
Soinila—Hinnild ja Imatra—Vuoksenniska—Kuokkalampi—Miettild—
Torsansalo—Simpele.

Puumalan-Mikkelin tie

Imatran ja Mikkelin vililli litkennditiin  kahta linjaa, joista
pitempi kulki Imatra—Puumala kk—Sulkava kk—Juva kk—Mikkeli ja
lyhyempi reittid Imatra—Puumala—Lietveden lossi—Anttola—Mikkeli.
Saannollinen pdivittdinen liikenne oli lisdksi tieosuudella Imatra—
Rasila—Virmutjoki—Syyspohja—Utula— Kietévila.

Rantasalmen-Varkauden tie

Viipurin Linja Oy:lld oli Imatralta yhteys Varkauteen linjalla Imat-
ra — Ruokolahti — Lohikoski — Sulkava — Kolkonpidid — Rantasalmi
—Varkaus.

Paikallislinjat

Saimaan Osuus-Autolla oli 35 vuoroa paikallisluontoisella linjalla
Lappeenranta—Rutola. Tdmid 10 km:n pituinen matka ajettiin 20
minuutissa.

Saimaan Osuus-Autolla ja Autolinjat Oy:lld oli yhteinen linja
Lappeenranta—Lauritsala—Kiiskimiki. Matkan pituus oli 9 km ja
ajoaika 25 minuuttia. Ajetusta 15 vuorosta hoiti Saimaan OsuusAuto
kaksi kolmannesta ja Autolinjat Oy yhden kolmanneksen Samat
liikennditsijat ja samassa suhteessa vastasivat paikallisliikenteestd
Lappeenranta—Lauritsala ja Lappeenranta—Mustola. Edelliselld
linjalla oli 46 vuoroa ja jilkimmadiselld 5. Heiddn hoitoonsa kuuluivat
vield yhteisvastuullisesti linjat Lappeenranta—Kaukas—Hakali ja
Lappeenranta—Parkkarila—Hakali. N4illd 7 km:n pituisilla linjoilla oli
yhteensa 58 vuoroa ja ajoaika 25 minuuttia.

Viipurin  Linja-Auto Oy hoiteli taas Imatran seutujen
paikallisliikennettd. Sen hallussa olivat linjat Imatrankoski—
Huhtasenkyld 12 vuoroa, ja Imatrankoski— Kankopidd 18 vuoroa.
Lisdksi oli Imatran ymparistossa 12 lyhyempii linjaa joita litkennoi-
tiin sdannollisin vuoroin.
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Tietden kuinka suhdanneherkki linja-autolitkenne on, voi edelld
esitetystd pddtelld, ettd Viipurin paikallisosaston toimialueella
vallitsi sodan jilkeen voimakas nousukausi. Kaikessa heijastuu
my6s litkennditsijdin taholta vilpitén yrittdjahenki. Omalta osaltaan
haluaisivat he olla tukemassa rajaseutujen taloudellista kehitysti ja
ennenkaikkea jilleenrakennustoimintaa. Tédssd suhteessa heidin
panostaan ei tulisi aliarvioida, silld hyvin hoidetun liitkenteen merkitys
oivalletaan kaikkialla maailmassa. On my6s huomioitava, missi
olosuhteissa litkennditsijdt toimivat.

Vuodeksi 1964 vahvistettujen aikataulujen mukaan ldhtee
Lappeenrannan linja-autoasemalta arkisin 127 kaukolinja- ja 206
paikallisvuoroa. Tiedot ovat asemanhoitaja Paavo Klingbergin
vahvistamat.  Varsinaisista  liikenteenharjoittajista  puheenollen
mainittakoon, ettd Saimaan Osuus-Auto Oy ajaa piivittiin 33
linjaautolla 8.100 km ja yhtién palveluksessa on 157 toimihenkil6a.
Toimistusjohtajana on Yrjé Ranta ja teknillisend johtajana Arvo
Siekkeli. Reino Toikkanen suorittaa péivittiin 14 vaunulla 1.775
km ajomatkan. Henkil6kuntaa on 30. Toimitusjohtajana Reino
Toikkanen, ajomestarina Esko Penttild ja korjaamon ty6njohtajana
Aarne Kirvesniemi. Jokisen Liikenteen omistaa rouva Lempi
Jokinen lapsineen, ja ajavat yhtion autot 1.646 ajokilometrid pédivissa.
Yhtion palveluksessa on 33 henkil6d johtajana Viljo Tukiainen
ja liikenne-esimiehend Yrj6 Poutiainen. Korjaamon esimiehend
toimii Lauri Hyppinen. Liikenndéitsiji Erkki Sunin 6 linjavaunua
suorittaa 800 km yhteisen piivittidisen ajomatkan. Lauritsalalainen
Autolinjat omistaa 10 linja-autoa, joilla paivittdin ajetaan 1.600 km.
Henkilokuntaa on 29 ja likenteen pyGrimisestd vastaavat Annikki
Jokinen, Viljo Ripatti, Jaakko Urpalainen ja Annikki Poysti. Antti
Turku Oy on perheyhtién luontoinen yritys, jossa 7 vaunua hoitaa
12 hengen voimalla 1.164 km piivittiisen ajotaipaleen. Taipalsaaren
Linja-auton omistaa Toimi Vento. Aikataulun mukaiset ajomdirit
seitsemilld linja-autolla ovat talvisin 700 ja kesdaikana 1400 km
pdivissid. Henkil6kuntaa on 13. Litkenne-esimiehend Aimo Pakkanen
korjaamopuolella Kauko Vehasvaara ja konttorissa rouva Inkeri
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Rinndnen. Viipurin Linja-Auto Opy:ld on liikenteessd 61 autoa.
Henkilokuntaa on kaikkiaan 245 ja ajokilometrimddri nousee
15.000 km piivissd. Yhtién toimitusjohtajana on Vilho Koivisto ja
paikallisena johtajana Viljo 0. Tuomi. Liikennepdillikkéind toimivat
Martti Kaipainen, Eelis Elovaara ja Erkki Vanhanen. Laajemmalla
alalla toimii my6s M. Ruponen Oy, jonka 82 linja-autoa ajavat nykydin
18.000 km pdivissd. Osakeyhtién toimitusjohtajana on litkenneneu-
vos Matti Ruponen. Yhtién palveluksessa on 283 toimihenkil64 ja on
sen kotipaikkana Savonlinna. Linja-autolitkenne Veikko Uotila naut-
tii myos kotipaikkaoikeutta Savonlinnassa. Tdmi kommandiittiyhtié
omistaa 19 linja-autoa ja ajaa piivittdin 4.200 km. Henkil6kuntaa
on 70. Johtajana toimii Veikko Uotila.
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