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Maamme linja-autoliikenteen alkuvaiheita

Linja-autoliikenteen voidaan laskea alkaneen maassamme vasta 1920-lu-
vulla, silld ne harvat yritykset, jotka ennen ensimmdistd maailmansotaa oli
pantu alulle, olivat asiallisesti katsoen merkityksettomid. Pari vuotta sodan
pddattymisen jdlkeen ilmestyivdt kaupunkien, kauppalain ja taajavikisten yh-
dyskuntain liepeille alallaan ensimmdiset yrittdjdt, vaikka autoliikennettd
sddnnostelevd asetus annettiin vasta lokakuun 14 Pdivind 1922. Tdtd ennen
sai siis kuka hyvinsd ja melkein minkdldisin vdlinein tahansa ryhtyd har-
Jjoittamaan ammattimaista autoliikennettd. Jonkinlainen alkeellinen ndytos
ajotaidosta ndiltd pioneereilta tosin vaadittiin samoinkuin elinkeinoilmoitus
maistraatille tai maalla kruununvoudille.

Vaatimukset eivdt olleet suuretja niiden noudattamistakaan ei kovin tar-
koin valvottu. Lisdksi autojen hankkiminen ei vaalinut suuria pddomia,
silld niitd myytiin vahittdismaksulla. Vaunun alustojen hinnat vaihtelivat
30.000-60.000 markkaan, josta summasta kauppaa tehtdessd vaadittiin osa-
maksuna kolmannes ja loput sitten kuukausittain ostajan maksukyvyn mu-
kaan, tavallisimmin 12-18 kuukauden aikana. Ndiin ollen olikin luonnollista,
ettd yrittdjid ilmestyi kuin sienid sateella. Vuonna 1923 oli rekisterdvityjen
linja-autojen lukumdidrd 174, mutta seuraavana vuonna jo 557 ja vuonna
1925 1.141. Valtavin osa yrittdjistd omisti yhden auton, jossa itse toimi kul-
Jettajana. Kylld talloin jo oli useita 2 -3 auton omistajia ja muutamia 4 - 6
vaunulla litkennditsijoitd.

Mydohemmin liikenteen tarpeen lisddntyessd muodostui uusia yrityksid use-
amman pikku litkennditsijan yhtyessd suuremmaksi yhtioksi ja toisten luopu-
essa aloitteestaan myymadlld, autonsa ja linjansa elinvoimaisille yrittdjille.
Mydéhdisempind Pulavuosina tdmd oli lyvin yleinen ilmié linja-autoalalla.
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Varsinaisella maaseudulla kuitenkin vasta vuosikymmenen viimeisina vuo-
sina ryhdyttiin harjoittamaan aikataulun mukaista linja-autoliikennettd. Td-
héin saakka olivat salokyliit olleet rintamaista ja asutuskeskuksista irroitettua
takamaata, josta oli hyvin heikko kosketus muuhun maailmaan. Liikenteen
hoito aluksi tosin oli hajanaistaja alkeellista, mutta matkustavanyleison vaa-
timuksetkaan eivdt olleet suuret. Oltiin vihddn tyytyvdisid. jo yksistddn au-
tolla ajo oli monelle uutta ja ennen kokematonta.

Yhteys asutuskeskuksiin edisti taloudellista vaurastumista. Saatiinhan nyt
maataloustuotteita entista enemmdn ja nopeammin vdlitetyksi asutuskeskus-
ten vdeston tarpeisiin. Samalla myos rahatulot liscidin~ylvdit ja se puolestaan
vilkastutti kaupankdyntid ja muutakin elinkeinoeldmdid. Talvisin ei kuiten-
kaan kaikkiin sivukyliin pystytty pitimdidn liikenneyhteyttd, sillid huomattava
osa kyldteistd oli tilloin auraamattomana, eiviitkd litkennoitsijdt kaikissa ta-
pauksissa katsoneet voivansa sitd omin kustannuksin toimittaa. Hyvin monia
kuitenkin pidettiin liikennditsijdin toimesta talviajokunnossa, vaikka aurauk-
seen tarvittavat vdlineet olivat niukat ja valtion avustus kokonaan puuttui.

Monet talvisin maaseutuliikenteestd vapautuneet vaunut ryhtyivdt tdalloin
hoitamaan asutuskeskusten paikallisliikennettd synnyttden samalla epditer-
vettd kilpailua, jonka poistamiseksi vuoden 1926 lain perusteella annettu
asetus teki selvdn eron pitkdn matkan liikenteen ja paikallisliikenteen vilil-
la, Paikallislitkenne rajoitettiin siihen paikkakuntaan, jonne lupa oli annettu
Jja korkeintaan 25 kilometrin etdisyydelle siitd. Myohemmin kun perustettiin
Linja-autoliikennditsijdin Liitto alaosastoineen, tuli toimintaan enemmdn
yhtendiisyyttd.

Autojen kulkunopeudet eiviit olleet pddtdhuimaavia. Kaupungeissa, kaup-
paloissa ja tiheddn asutuilla seuduilla oli suurin sallittu nopeus 3o km tun-
nissa ja maaseudulla oli rajana 35 km tunnissa. Suoralla ja tasaisella tielld
kuivan kelin aikana, kun toisia ajajia ei ollut nikdopiirissd, saatiin nopeutta
lisditd kymmenelld kilometrilld. Kuormitus oli sekin rajoitettu 1 tonnin vau-
nulle 12 henkeen, 1,5 tonnin autolle 18 henkeen ja 2 tonnin vaunulle 25 hen-
keen.

Raskailla omnibusautoilla litkkuminen maanteilld oli kokonaan kielletty.
Ensimmaisen luokan teilld oli korkein sallittu painoraja 4,5 tonnia ja toisen
luokan maanteilld sekd paikallisteilld vain 3 tonnia.
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Ndin oli asianlaita kaikkialla maassamme. Mydskin Karjalassa, jossa
muuten yrittdjihenki oli viredd ja voimaperdistd, perustettiin useita elinvoi-
maisia yrityksid hoitamaan laajan maakunnan yhteyksid lddnin pddkaupun-
kiin sekd teollisuus- ja kauppakeskuksiin. Olihan liikkuminen karjalaisille
luonteenomaista.

Monien viipurilaisten liikennoitsijdin pyrkimyksend oli muodostaa toimi-
alueelleen mahdollisimman tiivis ja taloudellisesti kannattava liikennekent-
td. Minilmitavoitteena oli saattaa syrjdisimmditkin salokylit ainakin kerran
pdivdssd kulkevan linja-auton ulottuville. Tdstd syystd joutuivat litkennoitsi-
Jjdt hoitamaan joukon n.k. sosiaalisia linjoja, joiden litkennoiminen perustui
hyvin jdrjestettyyn runkolinjasysteemiin. Lisciksi oli joillakin liikennditsijalld
huollettavanaan suurempi tai pienempi mddrd paikallislinjoja, mitkd ruuh-
ka-aikoina vaativat useita lisdvaunuja. Koska vaunukanta yleensd oli suh-
teellisen vihdinen, tuotti jdrjestety ainakin huomattavimpien pyhien aattoina
paljon pddnvaivaa. Vield ndin Jilkeenpdinkin téytyy ihailla sitd joustavuut-
ta, milld litkennoitsijdt selvisiviit monesti hyvinkin pulmallisista tilanteista.

Sotavuodet toivat sitten viipurilaisille litkenndaitsijoille melkein voittamat-
tomia vastuksia, kun koko Karjalan kannas oli sotatoimialueena ja valtava
osa vaunukannasta oli luovutettu puolustuslaitoksen kdayttoon. Miten ndistd
vaikeuksista selvittiin ja kuinka alueluovutuksen jilkeen vield uusilla toimi-
alueilla kyettiin luomaan entistd ehompi litkennekenttd, kay selville seuraa-
malla ehkd sinnikkdimmdn viipurilaisen litkennditsijan, talousneuvos Matti
Ruposen hoitaman linja-autoliikkeen vaiheita sen 3o-vuotistaipaleen aika-
na. Tamdn liikkeen kehityksen seuraaminen on sitdkin kiintoisampaa, koska
se alkoi vihdisestd yhden auton yrityksestd pddsten muutamassa vuodessa
keskisuurien liikkeiden joukkoon ja lopuksi kaikkein suurimpiin kuuluvaksi
samalla kokien evakkotaipaleen vaikeudet.
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Liikkeen perustaja ja toimitusjohtaja
talousneuvos Matti Ruponen
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Syntysanat ja vaatimaton alku

Karjalan kannaksella Vuoksenrannan pitdjassia Kuivaniemen kylédssd kuu-
luisan Helisevin jdrven rannalla talollinen Tuomas Ruposen pirtissd niki
elokuun 11 pdiviand 1901 ensimmaéisen kerran pidivin valon myohemmin
kasteessa Matiksi ristitty poikalapsi. Tdhin aikaan Kuivaniemen kyld kuului
vield Antrean laajaan pitédjddn ja sijaitsi se kaukana kirkolta ldhelld Kirvun
ja Riisildn rajaa. Nuorukaiseksi vartuttuaan tuntuivat Mattia kiinnostaneen
autot enemmaén kuin mitkd4n maataloustyovilineet.

Jo vuonna 1925, jolloin autot maaseudulla olivat vield melko harvinaisia, hankki
hin itselleen Ford-merkkisen henkildauton. Télld ryhtyi hin suorittamaan tilausajoja
eri kylien valilld. Yritys osottautui kannattavaksi, joten hin vield samana vuonna osti
Ford-kuormavaunun, jolla ajettiin, tosin ilman saannéllistd aikataulua, maamiesten ja
kauppiaiden tavaroita aina Viipuriin asti. Samanaikaisesti vilitti hin myos sahapuita
ja parruja vientiliikkeille.

Kohtalo ei kuitenkaan ollut midrdnnyt Mattia puutavaraliikemieheksi; siksipd
hin autoilleen uskollisena jo seuraavana vuonna muutti Viipuriin ja rupesi kahdel-
la Buickilla harjoittamaan vuokra-autoliikennettd. Tdmaikiédn hanke ei osoittautunut
hinen lopulliseksi elaménurakseen, silld toukokuun 2 pdiviand 1928 liksi hdn ostamal-
laan Reo-merkkiselld 14-hengen linjavaunulla ensimmaéiselle matkalle linjalla Viipu-
ri-Milkola—Pollikkala—Vuosalmi—Réisiald kk—Kékisalmi.
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Matti Ruposen ensimmaéinen henkiléauto.
Matti itse Fordin ratissa.

Monet silloiset asiantuntijat olivat kylld ennustaneet ndin suurellavaunulla
liikkennoimisen kannattamattomaksi, mutta kiaytinto kuitenkin kohta osoitti,
ettd Matin vaunusta ei ainakaan matkustajia puuttunut. Maaseutuviesto suh-
tautui myotamielisesti yritykseen. Tiastid olikin seurauksena, ettd jo seuraava-
kala—Réisdld, jolla tamd oli litkenndinyt 20-hengen Reolla. Koska tehtyyn
kauppaan sisiltyi myos timi bussi, omisti Ruponen nyt kaksi Sedan-tyyppis-
td linja-autoa. Kumpikin naisté oli aikanaan tehty Turun messuja varten.

Ajomatka Viipurista Kékisalmeen oli 124 km, joten vuorokaudessa jou-
duttiin ajamaan 248 km. Alkuaikoina ei kuitenkaan pyhépaivind liitkennoity.
Toisen vaunuistaan asetti Ruponen linjalle Viipuri-Réiisdld—Pyhijiarven Kon-
nitsa ja toimi silld pitkét ajat kuljettajana Viino Kyto.
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Buick henkilévaunu vuodelta 1926.
Télla vaunulla harjoitettiin pirssiautoliikennettd Viipurissa.

Vihiistd laajentamista

Vuonna 1929, kun Kikisalmeen aloitettiin rakentaa Walthofin tehdasta,
vaati kunnollinen liikenteen hoito lisivaunuja. Niinpa hankki Ruponen téssé
vaiheessa itselleen kolmannen linjurin. T4lld kertaa osti hin 24-hengen Reon,
joka oli sen aikaisista vaunuista kookkain ja muutenkin upein. Nyt voitiin
myos lisdtd kulkuvuoroja. Kummastakin padtepisteesti, siis Viipurista ja Ka-
kisalmesta, asetettiin kulkemaan sekéd aamu- ettd iltavuoro. Tallainen jérjes-
tely tyydytti hyvin liikenteen vaatimukset. jo tilté ajalta lienee kansan suussa
sdilynyt sanonta: »Ruposen ruskeat Reo-rattaat rientévit Riiséldn rapaisilla
raiteillax.

)9 (



Rouva Tyyni Ruponen
Kuulunut koko ajan liikkeen johtokuntaan.

Seuraava huomattavampi laajennus liikenteessd tapahtui vuoden 1933
alussa, jolloin Juho Juvoselta ostettiin Viipuri-Sdinio-Peronlinja. Nyt hankit-
tiin sille 32-hengen Reo, josta loistobussista m.m. viipurilainen Karjala-lehti
aikaan kirjoitti: »Suomen suurin linja-auto. — Viipurin puolessa on jo totut-
tu komeisiin linja-autoihin. Pitkét uudenaikaiset »virtaviivaiset» vaunuthan
kuuluvat tddlld jo liikkenteen hyvén hoidon kohtuullisiin vaatimuksiin. Viime
pdivind on kaupunkilaisten huomiota kuitenkin kiinnittinyt omnibusauto,
joka mitoiltaan ylittdd kaikki taélld tihdn saakka ndhdyt. Sen on hankkinut
liikkennoitsija Matti Ruponen yhdelle monista linjoistaan. ja ohikulkijan kiin-
nostuminen ei ole aiheeton, silld mainittu auto, joka on asetettu liikenteeseen
kaupungin - Sdinion linjalle, on laatuaan Suomen suurin. Se on Reo-merkkii,
kokonaista 9,15 m pitkid ja 32 matkustajan istumapaikalla varustettu. Vaunu
on 2-ovinen. Siihen noustaan takaovesta ja siitd poistutaan etumaisesta. Té-
ten ei vilkkaimmankaan matkustajatulvan aikana péddse syntyméain ruuhkaa,
vaan kaikki sujuu joustavasti. Tdmi uusi, ilmava ja aistikkaasti sekd muka-
vasti sisustettu auto on varmaan tervetullut paljon kdytetyn Sdinion linjan
matkustajille».
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Kikisalmen ensimmiinen linja-autoasema ei ollut ainakaan suuruudella pilattu.

Useimpien esikaupunkilinjojen hoito Viipurin ympéristossd oli talloin
vield hyvin alkeellisella tasolla, joten matkustavan yleison ihastus oli ym-
marrettivissd. Vuoroja lisittiin niin, ettd kummastakin padtepisteestd voitiin
lahted ainakin kerran tunnissa. Vakinaisesti hoiti liikennettd kolme bussia ja
ruuhka-aikoina kéytettiin tarpeellinen méiré lisavaunuja.

Ensimmiinen oma korjaamo

Voidakseen pitdd vaunut ajokunnossa vuokrasi Matti Ruponen vuonna
1931 maisteri Arvo Inkildltd timédn omistamasta teollisuustalosta Karjalan-
katu 5:ssi sopivan korjaamohuoneiston. Ensimmaiiseksi autonasentajaksi sin-
ne palkattiin Vdino Kangaspunta, joka sitten oli liikkeen palveluksessa aina
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Kikisalmen uusi linja-autoasema.

kuolemaansa asti vuonna 1947. Oman korjaamon pito on myshemmin 0soit-
tautunut aivan vélttaméattoméksi. Myoskin liikkkeen hoitoporras, joka kiytén-
nollisistd syistd oli kahtena ensimmdisend vuonna sijoitettu Kikisalmeen,
muutettiin lopullisesti Viipuriin. Konttoria varten vuokrattiin huoneisto Vii-
purin suomalaisen sddstopankin toimitalosta Erkonkatu 2 ja liikennetoimisto
sijoitettiin toistaiseksi vasta valmistuneeseen Viipurin linja-autoasemaraken-
nukseen. Syyskuun alusta v. 1935 palkattiin yhtion palvelukseen aikaisem-
min linja-autoalalla pitkin aikaa tydskennellyt prokuristi Ilmari Hirvonen.

Kikisalmen ja Sortanlahden vililld oli muutaman vuoden ajan toiminut
n.k. Vuohelaisen linja, jonka vaunut vararikossa olivat joutuneet liikennoit-
sijd Miikkulaiselle. Kauppakirjalla 16 pdivind heindkuuta 1934 tamikin linja
siirtyi Matti Ruposen hallintaan. Pyhgjarvelld Laatokan rannalla asuneiden
kalastajien kannalta tdmd linja oli erittdin suurimerkityksellinen. Samana
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Ennen linja-autoaseman valmistumista lahtivit linja-autot Viipurista aseman edustalta

vuonna myonsi kulkulaitosten ja yleisten toiden ministerio Matti Ruposelle
luvan liikenteen harjoittamiseen kahdella autolla linjalla Viipuri-Kikisal-
mi-Sortavala.

Vuoden 1934 aikana ryhtyi Matti Ruponen laajentamaan liikennettdin
my0s pohjoiseen suuntaan. Syyskuun 18 pdivinid tehdylld kaupalla liiken-
noitsijit Niinisalo ja Laakso luovuttivat hinelle linjan Viipuri-Imatra—Sim-
pele—Parikkala—Savonlinna—Heindvesi. Kun vield Viipuri-Antrea—Kirvu—
Vuoksenrannan linja kalustoineen oli liikennditsija Malisen kanssa tehdyn
kaupan perusteella siirtynyt Ruposelle, voitiin vuoden lopulla pitdd hénti
huomattavimpana yksityisend liikenndéitsijdnd Viipurin piirissa.

Vuoden 1935 aikana lisdintyi liikkenne ensiksi toukokuun 6 pédivini lii-
kennoitsija Juho Veijalaiselta ostetulla Viipuri—-Antrea—Kirvun kk. linjalla.
Myos Laatokan rantamien liikenteen jirjestelyyn kiinnitettiin suuri huomio.
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Viipurin linja-autoasemalla oli aina autojen ldht6- ja tuloaikoina liikettd.

Kulkulaitosten ja yleisten toiden ministerioltd saatiin lupa linjalle Réisé-
la—Konnitsa—Sortanlahti yhdelle edestakaiselle vuorolle sekd linjoille Ké&-
kisalmi—Sortanlahti—-Metsipirtti ja Réisdla—Kurkijoki-Lahdenpohja kum-
massakin yhdelle edestakaiselle vuorolle. Niiden lupien jilkeen voitiin jo
suunnitella hyvinkin tehokasta yhdysliikennettd Laatokan rannalla Sortava-
lan ja Metsipirtin vilille. My6skin vuosi 1936 osoitti huomattavaa liikenteen
kasvua, silld useita linjoja paas iin jatkamaan. Huomattavimmat muutokset
le—Kesilahti—Kitee ja Viipuri—Kirvu—Rautjérvi. Kaikki olivat yksivuoroisia
kahden vaunun linjoja. Liséksi hyvéksyttiin yhden auton hoidettavia linjoja
Raisild—Kaarlahti—-Kékisalmi, Viipuri—-Heinjoki—Kuparsaari, Sahakoski—
Tyrja—Parikkala, Tyrjé—Ihala—Lahdenpohja, Oravakyto—Taljala—Pollakkila,
Pollikkald—Sokkala—Antrea as—Enso ja Antrea as—Jidski—Enso.
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Edelld olevasta nikyy selvisti Matti Ruposen pitkéntidhtdimen pyrkimys
saada hoitoonsa mahdollisimman tiivis lilkkenneverkosto. Tétd silmélldpitden
anoi hin jarjestelmallisesti liikenneluvat sellaisille sivulinjoille, jotka vaivat-
ta voitiin liittad yhdysliikenteeseen piilinjojen kanssa. Niin kdvi mahdolli-
seksi, ettd monet kaukaisimmatkin sivukyldt padsivét entistd ldheisempadn
kosketukseen asutuskeskusten kanssa, silld lyhyemmiit sivulinjat kuljettivat
matkustajat runkoteitten varsille. Télloin ei valtio vield pyrkinyt valtaamaan
runkoteitten liikennettd omaan hoitoonsa. Ainoastaan rautateiden kanssa oli
vihiisti kilpailua huomattavissa henkilokuljetuksista ja n.k. pikalinjat olivat
vield tuntematon késite.

Vuonna 1937 jatkui aloitettu linjojen jérjestely. Téstd syystd osti Ruponen
kesdkuun 18 paivina pdivinid tehdylld kauppakirjalla Tuomas Mansikalta ja
Jaakonsaarelta Viipuri-Antrea-Vuoksenrannan kk. linjan.

Liikenteen saavutettua tdmin laajuuden katsoi Matti Ruponen parhaaksi
muodostaa perheyhtion, jolle hin luovutti kaikki omistamansa 26 linjaa lii-
kennekalustoineen. Kuluneitten vuosien aikana oli tiytynyt hankkia runsaasti
uusia vaunuja y.m. kalustoa. Liikenteessi oli kaikkiaan 40 vaunua, joukossa
muutamia n.k. sekajunia ja kuorma-autoja, joita kiytettiin sddnnollisessa lii-
kenteessd maataloustuotteiden kuljetuksessa asutuskeskuksiin sekd tehdas-
tuotteiden kuljetuksessa tukkukeskuksista liikennereiteistd syrjdssd oleville
maakauppiaille.

Linja-autojen séddnnollisesti litkkennéimien eri maanteiden yhteenlaskettu
pituus oli 1306 km ja autojen liikenteessd tekemi matka vastasi kuudessa
pdivissd maapallon ympirysmatkaa. Vaunulukua vastaavasti oli liikenteen
palveluksessa 98 nouseva henkilokunta. Verkoston eri teitd kulkevien vaunu-
jen aikataulut olivat mahdollisuuksien mukaan asetettu vilittdmiin aikatau-
luyhteyteen toistensa kanssa teitten risteyskohdissa. Niin oli saatu verkoston
melkein joka paikasta melkein joka paikkaan kulkevia yhtdjaksoisia liiken-
nereittejd. Niinpi esimerkiksi Sortavalasta Lahdenpohjaan tuleva vaunu koh-
tasi Lahdenpohjassa heti Tyrjdin ja Kikisalmeen ldhtevin auton ja sanottu
Tyrjan vaunu taas Tyrjélld kohtasi samanaikaisesti sinne Savonlinnasta ja
Joensuusta tulleet ja Viipuriin péin lihteneet autot sekd vihdn myShemmin
Savonlinnaan, Kiteelle ja Uukuniemelle piin ldhteneet ja Viipurista tulleet
autot. Samoin myo6s Kikisalmeen pdin menneet autot kohtasivat Kaukolassa
ja Kikisalmessa Metsipirtin ja Viipurin autot.

) 15 (



Yleisonpalvelua parannetaan jatkuvasti

Yhdistetty henkilo- ja tavara-autolinja oli perustettu padasiassa Laatokan
kalastajien ja lihanhankkijain tarvetta silmélld pitden. Sen ldhtoajaksi Sortan-
lahdesta oli merkitty kello 1 yoll4, jotta Viipuriin ehdittiin ennen toriajan al-
kamista. Muuten vaunu oli tilava ja umpinaisella korilla varustettu ja siiné oli
erilliset kala ja lihaosastot. Tavarain kuljetus kuorma-autoilla taas tapahtui
Viipurista-Thantalan -Pullilan-Kuukaupin-Antrean-Sokkalan kautta Vuok-
senrannan Sintolaan kulkevalla maantielld.

Liikkeen harjoittama ovelta ovelle palvelu vilitti kaikkea tavarain kuljetus-
ta kautta laajan Karjalan. Lahettamailld paketit linja-autoissa viltyttiin monas-
ti pitkéltikin tavarain hakumatkalta rautatieasemilla tai postitoimipaikoista.
Asiakaspalvelu linja-autoissa kehittyi nopeasti huippuunsa, silld kuljettajat
toimittelivat litkekeskuksissa mitd moninaisimpia asioita. Etenkin kiireellisi-
ni tyoaikoina tédstd oli maaseutuviestolle suurta hyotya.

Syksylld 1937 perusti Matti Ruponen Kikisalmeen autojenhuoltokorjaa-
mon, jonka hoitajaksi tuli autonasentaja Ilmari Juvonen.

Perheyhti6 Linja-autoliike M. Ruponen syntyy

Valtioneuvoston vuoden 1937 lopulla vahvistettua uuden osakeyhtion yh-
tiojarjestyksen tuli vuoden 1938 alusta liikkeen nimeksi Linja-autoliike M.
Ruponen Oy. Luonteeltaan yritys oli taydellinen perheyhtio, jonka koko osa-
kekanta 500.000 markkaa oli jaettu perhepiirin keskuuteen. Toimitusjohtaja-
na toimi Matti Ruponen itse ja muina osakkaina ja johtokunnan jdseniné oli-
vat hinen puolisonsa Tyyni Ruponen ja hinen lankonsa maanviljelija Pekka
Kuisma. Koko liikkeen toiminnan ajan oli Tyyni Ruponen ollut sen konttorin
hoitajana ja ennen kaikkea rahavarojen haltijana.
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Lyhyesséd ajassa melko laajaksi paisunut liike vaati erikoisen tarkkaa ja
suunnitelmallista taloudenhoitoa. Virheelliset laskelmat elettyind pulavuo-
sina olivat muodostuneet monille liikennoitsijoille hyvinkin kohtalokkaiksi.
jokaisella yrittdjalld oli voitettavana vaikeuksia ja vastoinkdymisid. Pysyik-
seen kilpailukykyisend tdytyi vaunukanta pitdd kunnossa, silld matkustava
yleiso rupesi vaatimaan myos mukavuuksia. Tdma4 taas edellytti uusien alus-
tojen hankkimista ja niihin sitten tuli saada ajanmukaiset korit. Valtateilld
kulkeneet vaunut olivat muutamassa vuodessa muuttuneet oikeiksi loistobus-
seiksi, joissa oli erikoiset tupakkaosastot y.m. hienoudet.

Sodan jilkeisen tuotannon autoalalla kehityttyd huippuunsa oli autoja myy-
vien liikkeiden vilinen kilpailu myds kired. T4lloin erehtyi moni liikenndit-
sijd ostamaan eri tehtaiden tuotteita, joista myohemmin varaosia huollettaes-
sa oli suurtakin haittaa. Siis mahdollisimman suuri keskittyminen merkkien
suhteen oli yrittdjille eduksi. Vaunujen virityskin tehtiin samanlaiseksi. Ru-
posen ruskeat linjurit juuri yhdennikoisyydellddn tulivat tunnetuiksi. Mat-
kustettaessa Itd-Suomessa kohtasi tdimin tédstd niitd maantielld aina Joensuus-
ta Metsdpirttiin asti. Yleensd niiden kyytiin voitiin luottaa ja se puolestaan
heritti kunnioitusta.

Vuosi 1938 oli yhtion toiminnassa sisdisten jirjestelyjen aikaa. Ensinné-
kin osakeyhtitlaki ja yhtion jirjestyssddannot edellyttiviat joukon muutoksia
aikaisempaan toimintaan. Lisdksi ldhestyvit olympiakisat, joista saatujen
ennakkotietojen mukaan piti yksistdin ulkomaisen turistiliikenteen kannalta
tulla valtavat, vaativat linja-autoliikennditsijoiltd entistd suurempaa toimin-
tavalmeutta. Myoskin padkaupunkiin suuntautuva tilausajojen oletettu maiara
olisi vaatinut joukon lisdvaunuja. Kaikkea tétd silmilld pitden tdytyi ajoissa
ryhtyi toimiin. Uusia ja entistd ehompia vaunuja piti saada. Sikéli kuin rahaa
tai luottoa riitti, alustoja kylld sai, mutta kunnollisten korien saanti niihin oli
jo paljon hankalampaa, silld autokoriteollisuus maassamme silloin vield oli
véahiistd.

Ne harvat tehtaat, jotka olivat toimintakykyisii, tyoskentelivit koko ajan
ylipaineen alaisina. Ammattimiehistd autokoriteollisuusalalla oli tuntuva
puute. T4std johtui, ettd toimitusajat muodostuivat huomattavan pitkiksi. Toi-
selta puolen kalliit alustat eivit olisi joutuneet makaamaan useita kuukausia
koritehtailla odottamassa valmistusvuoroaan. Esimerkin vuoksi tulkoon mai-
nituksi, ettd vuoden 1938 alussa oli maassamme kaikkiaan 2500 linja-autoa
janiiden piivittdinen ajomatka oli jokseenkin puolimiljoonaa kilometrid. Uu-
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sia toimilupia oli edellisend vuonna myonnetty 500 linjalle. Silméillessd néita
lukuja kukaan ei voinut viittédd, etteiko tdlld alalla ollut yrittelidisyytta.

Rahastajat ja tarkastajat kdyvit
vilttamattomiksi

Kuten aikaisemmin on tullut mainituksi ajoivat linja-autoliikenteen alku-
aikoina tavallisesti auton omistajat itse autoaan. Tilloin joutuivat kuljetus-
maksut my0s varmasti yrittdjin itsensd hyodyksi. Sikili kuin liikennditsijdin
vaunujen luku lisddntyi, jdivit hidnen tulonsa monessa tapauksessa riippu-
maan autonkuljettajan rehellisyydestd. Myohemmin kun vaunujen kokokin
suureni, tdytyi ainakin pééteitten linjureihin palkata erityisid rahastajia. Niit-
ten perimien maksujen tilitys tdysin midrin litkennditsijoille muodostui ky-
symykseksi, jonka ratkaisu vaati paljon harkintaa. Kdytdnnollisen ja samalla
tarpeeksi luotettavan ratkaisun 16ytdminen ei ollut helppoa.

Monien kokeilujen jilkeen yhtion »sisdrengas» keksi kuitenkin mieles-
tddn onnistuneen kaksiosaisen lippusysteemin, joka jdrjestelmd on vieldkin
kiytinnossd. Kantaessaan vaunussa ajomaksun rahastaja ldvistdd lipukkeen,
joka jaa matkustajalle kuitiksi ja lippukirjan kannassa oleva jiljennos tulee
taas saantitositteena yhtion konttoriin. Systeemi on kdytdnnollinen ja tark-
kailun kannalta riittdvén tehokas. Téllainen tilitysjirjestelmd on myohemmin
Linja-autoliikennoitsijdin Liiton suosittelemana otettu hyvin yleisesti kidytin-
toon.

Vidrinkdytosten valttimiseksi oli yhtio ottanut palvelukseensa vakituisia
tarkkailijoita. Téllainen »viskaali» voi linjalla missd vain nousta vaunuun ja
toimittaa matkalippujen tarkastuksen. Onneton se rahastaja, kenen asiat sil-
loin eivit olleet kunnossa. Sosiaaliselta kannalta tehokas tarkkailu oli omiaan
estamédn nuorisorikollisuutta, silld melkein poikkeuksetta rahastajat olivat
vield alaikiisid ja houkutus népistelyyn oli suuri.
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Ruposen ruskeita autoja Riisélin kirkolla maatalousniyttelyjen aikana v. 1936.

Viipurin Matkailu Oy:n johtokunta.
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Talviaurausten rasitukset

Moottoriajoneuvoliikenteen alati lisdéntyessd kédvi valttimittomaksi sitd
mukaan laajentaa myoskin maanteitten aukipitdmisti talvisaikaan. Vuonna
1935 kiytettiin maanteitten aukipitdmiseen valtion tilinpddtoksen mukaan
4,69 miljoonaa markaa ja vuonna 1936 6,35 miljoonaa markkaa. Vuoden
1937 vastaava summa oli 8 miljoonaa markkaa, joka seuraavana vuonna li-
sddntyi vield miljoonalla markalla. Osa teistd aurattiin talvisin valtion toi-
mesta, mutta suuresta méirin joutuivat liikkenndéitsijét itse huolehtimaan aura-
uksesta joko omalla kustannuksellaan tai valtiolta saadun avustuksen turvin.
Vihiélumisina talvina tdma kylld onnistui lumiaitojen ja sadnnollisesti kulke-
vien aurausvaunujen avulla, mutta jos lumen tulo oli runsasta, kuten talvella
1937-38 Laatokan rantamilla, muodostui tilanne melkein ylivoimaiseksi.

Talven tulo oli tilloin tavallista aikaisempi. jo joulukuun alussa tilanne
muodostui huolestuttavaksi, silld yhteydet Pyhéjdrven rantaosiin tahtoivat
vikisinkin katketa. Tilanne jo Riisdldn kirkonkyldn ja Kiékisalmen vililla
Sarkisalon ja Myllypellon aukeilla viljelysalueilla niytti uhkaavalta, mutta
yotd paivad kulkenut aurausvaunu kuitenkin hallitsi tilanteen. Toisin olivat
asiat Pyhdjédrvelld Sortalahteen mentdessd Lahnavalkaman, Salitsanrannan
ja Riiskan kylissi, silld ne olivat yhteni valtavana lumimereni, josta teitd
ei voinut eroittaa. Kyldkunnittain olivat paikkakunnan miehet saapuneet
lapioineen teitten aukaisutalkoihin, silld voimakkaimmatkin aurausvaunut
osoittautuivat tehottomiksi. Muutaman piivin kestdnyt taistelu luonnonvoi-
mia vastaan pédttyi kuitenkin pyhdjirveldisten voittoon ja heididn satamansa
Sortanlahti sdilytti yhteyden muuhun maailmaan.

Vuonna 1937 oli Matti Ruposen huolehdittavana kaikkiaan 704 km talvisin
aurattavaa tietd, mutta vain noin 400 tiekilometrin avoinna pidosta suoritet-
tiin edes osittainen korvaus. Tie- ja vesirakennushallitukselta saatuja urakoi-
ta oli tdstd médrdstd 165 km ja lddninhallitus taas korvasi 236 tiekilometrin
talvisen hoidon. Tie- ja vesirakennushallituksen urakalla antamista erikoisen
tarkeistd tieosuuksista vaihteli korvaus yleensd 700-800 markkaan kilomet-
riltd ja lddninhallitukselta hoidettavaksi saaduista teistd se taas oli noin 300
markkaa kilometrilta.
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Linja-auto lumiauroineen Pyhijédrven Salitsanrannassa.

Yksityisesti ilman penninkiddn korvausta oli liikennditsijian aurattava ja
hyvissi talviajokunnossa pidettdvi noin 300 km tietd. »Maantiejunia» kéyt-
tavid yleisod oli ndet palveltava vuodenajoista ja sidistd riippumatta. Se oli
jo kulkuneuvoonsa siind médrin tottunut, ettd olisi ollut mahdotonta ajatella
ainakaan tirkeimpien teiden liikenndimisessid mitdin keskeytysti.

Karjalassa oli kehitys tilld alalla jo ehtinyt siihen, ettd kaikki maakunnan
huomattavimmat tiet pidettiin ympiri vuoden moottoriajo neuvoille avoin-
na. Mikili tdmi ei tapahtunut valtion toimesta, hoitivat asian liikenndgitsijét
lumiesteiden poistamisen aiheuttamista suurista kustannuksista huolimatta.
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Erikoisesti on pantava merkille, ettei talviajoliikenteen hyoty ulottunut vain
varsinaisille valtateille vaan useasti myos huomattavimmille kyliteille.

Matti Ruposen talvihoidossa olleille teille tarvittiin 32 km lumiaitaa. Namé
pystyivit kuitenkin estimiin vain juoksulumen vyorymisen teille. Lisdksi
tarvittiin runsaasti koneellista voimaa. Liikkeelld olikin v. 1937 16 autoauraa
sekd lisdksi viisi edellisiin yhdistettivii levityssiiped.
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Nousu maan suurimpien
linja-autoliikkeiden joukkoon

Kun vhtio oli kevailld 1939 ostanut liikennditsija Jortikalta Sairala—R#isa-
lai—Humalaistenkylédn linjan, oli sen toiminta ennen sotia Karjalassa laajim-
millaan. Koko maassakin voitiin se laskea kaikkein suurimpien linja-auto-
liikkkeiden joukkoon kuuluvaksi. Pisin yhtion hoitama linja oli Viipuri—Ke-
silahti-Kitee—Joensuu. Tamé 302 km taival vei aikaa 9 t. 15 min. Linjalle
Viipuri-Imatra—Punkaharju—Savonlinna oli jérjestetty kolme edestakaista
vuoroa. Matkan pituus oli 215 km. Myo6skin péistiin Viipurista kolme kertaa
padivissd Simpeleen kautta Lahdenpohjaan.

Eniten liikennoity kuitenkin oli Viipuri—Polldkk#la—Raisdali—Kakisalmen
linja, sill tille linjalle oli arkisin asetettu seitsemén edestakaista vuoroa. Ké-
kisalmesta jatkettaessa matkaa Lahdenpohjan kautta Sortavalaan tuli matkan
pituudeksi 261 km, mutta p#isi Viipurista arkipdivisin myds Riisidlin—Kau-
kolan—Kurkijoen kautta Sortavalaan, jolloin matka oli tuntuvasti lyhyempi.
Sortanlahdesta ei huolinut tehdd mutkaa Kikisalmen kautta, vaan sieltd paisi
suoraan Riisildn kautta Viipuriin ja péivastoin.

Yhdysliikenteen takia térkeitd poikkilinjoja olivat Savonlinna—Punkahar-
ju-Tyrjai-Lahdenpohja, Imatra—Kirvu—Réisdld—Kiviniemi ja lmatra—Jéas-
ki—Antrea—Polldakkadld. Kikisalmesta pddsi myos suoralla linjalla Riiséldan
ja Kirvun kirkonkylien kautta Imatralle. Lisédksi pédstiin Viipurista Antrean
kirkon kautta sekd Oravakytoon ettd Ilmeen kirkolle ja Heinjoen kautta Kop-
ralaan ja Kuparsaareen.
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Talousneuvos Matti Ruponen
tyohuoneessaan.

Konttoripaillikko
Ilmari Hirvonen

) 25 (



Paikallisluontoisista linjoista mainittavimmat olivat Viipurin ja Peron nau-
latehtaan sekd Viipurin ja Sdinion vililld. Ndissd kummassakin oli yhdeksin
edestakaista vuoroa.

Tiiviimp#i verkostoa tille alueelle tuskin olisi voinut ajatella. Kun aikatau-
lut oli jarjestetty mahdollisimman joustavaa yhdysliikennetti silmilldpitden
ja ostettu matkalippu oikeutti vield vaihtoon, ei kukaan voinut viittdi etteiko
tdlla laajalla liikennekentilld olisi padssyt mukavasti liikkumaan.

Alennuslippujen kiyttoonotto

Useammin linja-autoissa matkustajille sekd sddnnollisesti jotain maarit-
tyd matkaa liikennoiville myonsi yhtio voimassa olevista matkatariffeista
huomattavia alennuksia. Niinp4d myyntiin nimetylle henkilolle 20 prosentin
alennuksella lippu, joka oikeutti omistajansa kaksi kuukautta kestidvini voi-
massaoloaikana tekeméidn 30 yksinkertaista matkaa lipussa sanottujen mat-
kan padtepaikkojen vililld tai sen osamatkoilla. Samoin myytiin 30 prosentin
alennuksella nimitetylle henkilolle kuukausilippu, joka oikeutti omistajansa
yhden kuukauden voimassaoloaikana tekeméédn rajattoman méidran matkoja
lipussa sanottujen matkan paitepaikkojen valilld. Lipun hinta oli sama kuin
60:n yksinkertaisen matkan hinta vihennettyni 30 prosentin alennuksella.

Kilometrilippu myytiin nimetylle henkilolle ja oikeutti se omistajansa lipun
voimassaoloaikana matkustamaan kaikissa aikataulun mukaan kulkevissa yh-
tion omistamissa linja-autoissa eri pitkid matkoja yhteensi sen kilometrimaé-
rian, mille lippu oli ostettu. Niit4 lippuja oli kolmea lajia: 1000 kilometrille
oli hintana 250 mk ja voimassaoloaika 6 kuukautta, 2000 kilometrille hintana
480 mk ja 9 kuukauden voimassaoloaika ja 3000 kilometrille 660 mk vuoden
aikana tehtyja matkoja varten.

Vuosilippuja myytiin nimetylle henkilolle ja oikeuttivat ne omistajansa
lipun voimassaoloaikana tekemiin rajattoman midridn matkoja kaikilla lin-
joilla aikataulun mukaan kulkeneissa yhtion linjaautoissa. Vuosilippu maksoi
3300 mk ja puolivuosilippu 1700 mk.
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Lisdksi myytiin meno- ja paluumatkalippuja. jos yksinkertaisen matkan
hinta oli vihintdin 20 markkaa, oikeutti se matkustajan tekeméidn yhden viéli-
pysdhdyksen matkalla, mutta oli matkaa silloin jatkettava samana pédivini tai
viimeistddn ensimdiselld samaan suuntaan kulkeneella vuorolla seuraavana
pdivina.

Henkilokuljetustariffit kaikille linja-autoliikennoitsijoille olivat vahviste-
tut samojen perusteiden mukaan. Alin kuljetusmaksu oli 2 mk, joka oikeutti
yhdensuuntaiseen matkaan aina 4 km asti, mutta 8 mk:lla Piési jo 24 km.
taipaleen. Ottaaksemme joitakin esimerkkejd, maksoi matka Viipurista K-
kisalmen tietd matkustettaessa Heinjoelle 10 mk, Pollikkiladn 15 mk, Ora-
vankytoon 20 mk, Réisédldn kirkolle 25 mk ja Kikisalmeen 33 mk. Viipurista
Savonlinnaan mentiessd maksoi Imatralle 20 mk, Simpeleelle 33 mk, Parik-
kalaan 35 mk, Punkaharjulle 45 mk ja Savonlinnaan 51 mk.

Savonlinnasta Pidsi 44 markalla Sortavalaan ja Viipurista Joensuuhun 311
km matkan Piisi 72 markalla. Meno- ja paluulipun ostajalle tuli matkanteko
vieldkin taloudellisemmaksi. Savonlinnasta péisi 75 markalla kiyméédn joko
Sortavalassa tai Imatralla. 35 markalla taas voi Viipurista tehdd edestakaisen
matkan joko Kirvuun, Vuoksenrantaan tai Vuoksenniskalle.

Uusi vuoden 1939 alusta voimaan astunut autoverolaki ja samanaikaisesti
tapahtunut bensiinin tullinkorotus merkitsivit kuitenkin linja-autoliikenteelle
huomattavaa kustannusten nousua. Samanaikaisesti kun liikenne suhdanne-
herkkyydesti johtuen osoitti hiljenemisen oireita, paétti Linja-autoliikenndgit-
sijdin Liitto tammikuun alussa 1939 pitdméssddn kokouksessa esittdd yleistd
maaliskuun alusta voimaan astuvaa 10 prosentin kuljetusmaksujen korotus-
ta.

42 vaunua, 115 toimihenkiloi

Vuosien kuluessa liikenteen laajentuessa jouduttiin sen palvelukses-
sa olevaa henkilokuntaa tuntuvasti lisddmadn. Suurimpana ryhmina olivat
linja-autonkuljettajat, joitten tyo oli rasittavaa ja vastuunalaista. Ensinnékin
kenenki tahansa huostaan ei liikennditsijd uskaltanut luovuttaa kalliita vau-
nuja. Myoskin matkustavan yleison turvallisuus vaati kuljettajalta tarkkaa
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huomiokykyéd ja pitkilld linjoilla kestavyyttd. Myohemmin liikennelupien
annon siirryttyd kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerion huoleksi ryhtyi
se toimenpiteisiin autonajajien tydajan jirjestamiseksi. Kuljettajan tyosken-
tely ei, annetun médrdyksen mukaan, saanut 24 perittiisend tuntina ylittdd 12
tuntia. Samoin kiellettiin liikarasituksen vilttdmiseksi pitimastd kuljettajaa
yhtdmittaa enempid kuin kuusi tuntia ajossa, ellei hinelle oltu varattu vihin-
tddan 30 minuutin lepoaikaa.

Toimiessaan vuosikausia samoilla linjoilla tulivat kuljettajat tuntemaan
asiakkaansa ja ndiden vilille usein kehittyikin luottamuksellinen suhde. Pi-
simmin ajan yhtion palveluksessa autonajajina toimivat autonkuljettajat Eino
Nikki, Jaakko Ahonen, Emil Ahokas, Juho Rydsi, Albin Parjanen, Sulo Vai-
nikka, Johannes Rouhiainen, Eino Veijalainen ja Ville Huuhtanen. Yhtion
liikkennepaillikkoni toimi monet vuodet Vdind Riisdnen ja liikennetarkas-
tajina Pekka Kuisma, Arttur Niinisalo ja Eino Hyytidinen. Konttorissa taas
olivat tilin laskijoina maisteri Aili Jantunen seki neidit Aili Viisdnen, Hilkka
Moisa ja Kaarina Paganus.

Huoltokorjaamon esimiehend ja tyonjohtajana oli autonasentaja Vidino
Kangaspunta ja korjaamon konttorin hoitajana Yrjo Suni. Korjaamon asen-
tajina kauimmin toimivat Kalle Korhonen, Olli Ripanen, Juho Kauko, Viino
Kyto ja Eino Kekki.

Kesilld 1939 liikenteen ollessa Viipurissa laajimmillaan oli sen palveluk-
sessa kaikkiaan 115 toimihenkil64, mutta olihan ajossa kaikkiaan 42 vaunua
ja niiden piivittdinen ajomatka 7400 kilometrid. Vertailun vuoksi tulkoon
mainituksi, ettd kesdlld 1939, jolloin rauhan vuosien vaurastumiskausi paét-
tyi, oli koko maassa yksityisten linja-autoliikennditsijiin harjoittaman liiken-
teen kokonaisajomiird 10.260.000 km kuukaudessa, mistd kaukoliikenteen
osalle tuli 7.950.000 km ja paikallisluontoisen liikenteen osalle 2-310.000
km. Postilaitoksen harjoittaman liikenteen ajoméérd oli 622.000 km ja rau-
tatielaitoksen linja-autojen vain 113-500 km. Yksityiset hoitivat siis 93 pro-
senttia maan koko linja-autoliikenteesti.

Tilaston mukaan ottaen huomioon ympirivuotisen liikenteen oli vuonna
1939 keskikuormitukseksi laskettu 9,5 henked. Télloin saatiin pienen lasku-
tehtdavin avulla 12x 9,5 x 10.260.000 koko maassa 1.170 miljoonaa henkil6-
kilometrid. Kun tdhin vield liséttiin varavaunut ja niilld suoritetut tilausajot,
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nousi todellinen linja-autojen kuljetusmédra yli 1500 miljoonan henkilkilo-
metrin. Namai luvut osoittavat, kuinka valtava tekijé linja-autoliikenteestd oli
muodostunut henkilokuljetuksen alalla.
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Talvisodan vaikeuksissa

Sikili kuin vuosi 1939 alkoi painua loppupuolelleen rupesivat synkét so-
taiset enteet leimaamaan elimid maassamme. Ainakin Kaakkois-Suomessa
voitiin sellaista havaita, silld jo varhain keviilld lumien sulettua ilmestyi
Kannakselle joukko vapaaehtoisia linnoitustyontekijoitd. Kuumeisella kii-
reelld rakenneltiin tankkiesteiti ja konekiviiripesikkeitd y.m. bunkkereita.

Sitten syyskuun 1 pidivind Saksan ja Puolan vililld puhjenneen ja myo-
hemmin maailmanpaloksi muodostuneen sodan vaikutukset ensimmaéisini
tulivat nidkyviin moottoriajoneuvojen poltto- ja voiteluaineiden kohdalla.
Laivayhteyksien katkettua oli niitd alettava sididnnostelld. Kohta annettiinkin
tidssd suhteessa rajoittavia madrdyksid. Syyskuun 4 pdivistd ldhtien saivat
linja- ja seka-autot vain 200 litraa polttoainetta viikkoa kohti. Téstd syystd
Linja-autoliikennditsijdin Liitto kirjelmdssadn 13 paiviltd syyskuuta kehoitti
kaikkia liikennoitsijoitd mikili mahdollista supistamaan liikenteensé puoleen
entisestd.

Kun lokakuun 13 pdivind armeijan reservit kutsuttiin yliméariisiin kerta-
usharjoituksiin, joutui suuri osa liikkeen henkilokunnasta 1dhteméin sotapo-
lulle. Samoin luovutettiin kohta huomattava osa autoista puolustuslaitoksen
kayttoon joko kuljetusautoiksi tai muutettaviksi sairaskuljetusvaunuiksi. Kun
valtaosa yhtion liikennekentéstd ennen pitkdd muodostui sotatoimialueeksi,
josta siviiliasutus tuli evakuoiduksi, jdi yhtion hoitoon vain murto-osa enti-
sesti liikenteesti, toisin sanoen linjat Viipurista Joensuuhun ja Savonlinnaan.
Niiden hoitoon ei tarvittu kuin muutama linjavaunu. Yhtion keskustoimi-
paikka muutettiin Parikkalaan, jossa Laurilan lepokodista kisin sitten koko
talvisodan ajan hoidettiin titd tynkiliikennettd.
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Olympiakisoja odotellessaan olivat liikennéitsijdt omatoimisuudellaan ja
yrittelidisyydellddn tietdmattdan valmistautuneet kestimain talvisodan niille
asettamat poikkeukselliset tehtdvit. Ellei ndin olisi tapahtunut, olisivat so-
danaikaiset kuljetukset muodostuneet armeijalle paljon vaikeammiksi. Oli-
han maahan tuotettu juuri ennen sotaa kuin tilauksesta runsaasti uusia ja en-
tistd tilavampia linja-autoja, jotka sitten otettiin puolustuslaitoksen kdyttoon.
Tilastojen mukaan oli vuoden loppuun mennessid armeijan tarpeisiin otettu
37 prosenttia maan koko linja-autokannasta. Karjalassa, jossa tyokenttikin
suurimmalta osalta menetettiin, oli luovutusprosentti suurin.

Sota-aikaisesta liikenteestd voi vain sanoa, ettd matkustajat linjaautoissa,
ahtaudesta huolimatta, tunsivat olonsa turvallisemmaksi kuin pommitusten
alati uhkaamilla rautateilld. [lmavaara ja hilytykset tuottivat harvemmin hait-
taa aikataulujen noudattamiselle. Niin nopeutensa kuin turvallisuutensa puo-
lesta tulivat linjavaunut sota-aikana suosituiksi. Polttoaineen saanti aiheutti
kuitenkin monasti viivytysti, silld sodan puhkeamisen jilkeen elettiin talld-
kin alalla kuponkikorttien varassa. Hiilikaasutinlaitteet eivit ehtineet vield
sanottavammin vaikuttamaan talvisodanaikaseen liikenteeseen.

Suurin osa litkennekenttidd oli menetetty

Sodan pidttymisen jilkeen palaaminen rauhallisiin oloihin ei ollut kaikkein
yksinkertaisimpia ja helpoimmin toteutettavia asioita. Ensinnikin rauhante-
ossa oli luovutettu noin kymmenesosa koko valtakunnan alueesta. jokseenkin
samassa suhteessa jii myOskin autolinjoja luovutetulle alueelle. Namai olivat
melkein yksistddn viipurilaisten liikennditsijdin toimikenttid. Vuoden 1939
tieturistin mukaan oli maassamme liikenndityji teitd kaikkiaan 37.057 km,
josta yksityisten litkkennoimid 32.699 km, postilaitoksen 1.229 km ja rautatie-
laitoksen 129 km. Luovutetulle alueelle jéi yksityisid linjoja 2.506 km, pos-
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tilaitoksen 30 km ja rautateiden 32 km eli yhteensd 2.568 km. Lisiksi taytyi
uuden rajan taakse jatkuneiden, mutta sitten katkenneiden yhteyksien vuoksi
lopettaa yksityisia linjoja 743 km.

Useimmat viipurilaiset yrittdjdt menettivitkin kaikki linjansa ja joutuivat
sitten armeijasta aikanaan palautetuilla vaunuilla alkamaan toimintansa ai-
van uudessa ympéristossd. M. Ruponen Oy:lle jdi jo aikaisemmin mainitut
Savonlinnan ja Joensuun linjat Imatralle saakka lyhennettyina.
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Uusi keskuspaikka Savonlinnaan

Uuden elintilan raivaaminen Kanta-Suomen alueelta vaati ensimmaéiseksi
sopivan keskuspaikan. Titd tarkoitusta varten vuokrattiin Savonlinnan Koti-
lahdesta kauppaneuvos Alpo jordanin omistama varastorakennus. Se oli tar-
peeksi tilava, ettéd sinne voitiin sijoittaa huomattavan suuri korjaamo ja liséksi
jdi tilaa vield konttorillekin.

Puolustuslaitoksen palauttaman kaluston kunnostaminen voitiin aloittaa.
Tama ei ollut helppoa. Moottorien vaihdoilla y.m. remonteilla saatiin kaik-
kiaan 29 autoa korjatuksi kéyttokelpoisiksi. Yhdeksédn linjuria oli sodassa
kokonaan tuhoutunut.

Kesin kuluessa henkilokuntakin alkoi palata sotaretkelti ja sille oli valmis-
tettava tyotilaisuudet. Téstd syystd syyskuun 3 pédivianid 1940 tehdylld kaup-
pakirjalla yhti6 osti Kuopiosta entiset Heikkisen konepajan omistamat linjat
Kuopiosta koilliseen ja itdén, toisin sanoen Nurmeksen kauppalaan pohjoi-
sessa ja Heindvedelle etelidsséd ulottuvan liikennekentidn. Alue kisitti Siilin-
jarven, Muuruveden, Juankosken, Nilsidn, Rautavaaran, Sdyneisten, Riista-
veden, Tuusniemen, Karvion ja Heindveden seudut. Ellei olisi ollut jatkuva
pula renkaista ja polttoaineesta, olisi tille alueelle voitu sijoittaa liikenteeseen
ainakin 13 linjavaunua, mutta nyt tiytyi liikkennoitsijoiden olla pidattyviisid
uusien linjojen suhteen. Kun heille aikaisemmin melkein tyrkyttden tarjottiin
renkaita, varaosia, voiteludljyja ja ennen kaikkea polttoainetta, tiytyi niitd
nyt ruveta oikein hankkimaan.
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Savonlinnan Kotilahdessa sijaitseva huoltokorjaamo.

Vield ennen vuoden 1940 loppua oli yhtio tilaisuudessa lisdidmaén linjojaan
Savossa, silld joulukuun 19 pédivénd ostettiin liikkennditsija Juho Immoselta
Savonlinnan-Moinsalmen linja. Téll4 linjalla oli kaksi edestakaista vuoroa.

Moottoriajoneuvojen polttoainevarastot olivat tdllgin maassamme niin
pienet, ettei aina saatu bensiinikorttien edellyttimid vihiisidk#din annoksia.
Toukokuussa voitiin nestemdistd polttoainetta jakaa yksityisille liikennditsi-
joille en#d 40 litraa viikkoa ja autoa kohti. T#ll6in olikin linja-autoliikenne
maassamme pienimmillédin, silld vain 21,5 prosenttia viimeisen rauhan vuo-
den maéristd autoja oli enéd liikenteessd. Koko valtakunnan alueella sanotun
toukokuun aikana liikennoity midri arvioitiin vain 2.350.000 kilometriksi.

Supistaakseen voiteludljyjen ja renkaiden kulutusta kulkulaitosten ja yleis-
ten toiden ministerié neuvoteltuaan kansanhuoltoministerion kanssa méairasi
valtion moottoripolttoainetoimikunnan esityksen mukaisesti, ettd sadnnollistd
linja-autoliikennetti oli toukokuun 15 péivistd 1941 supistettava noin 10-20
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Savonlinnan korjaamon koneistamossa ja tyosaleissa toimii kaikkiaan yli 20 ammatti-
miesti erilaisissa tehtdvissi.
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prosenttia siitd mitéd sanottuna pdivind voimaan tulleet aikataulut edellyttivit.
Kiaytannossd timi supistaminen tapahtui vahvistettuja aikatauluvuoroja har-
ventamalla siten, ettd vihemmin tdrkeit ajovuorot otettiin kokonaan pois. Li-
siksi lyhennettiin linjoja niin, ettd linjan oleellinen tarkoitus ei lyhentimisen
kautta menettinyt merkitystiadn. Myoskin niisséd tapauksissa, joissa litkenne
voitiin korvata joko laiva- tai rautatieliikenteelld, se lopetettiin kokonaan.

Supistamisen jdlkeen saivat aikataulut olla vain noin 50-60 prosenttia
vuoden 1939 kesdkuun aikatauluista. Lisdksi kiellettiin kaikki tilapdiset ajot
linja-autoliikenteessi olevilta omnibus- ja seka-autoilta. Myoskéin apuautoja
ei saanut kiyttdd kuin pyhini ja niiden aattoina. Poikkeuksen kuitenkin tekivit
alle 30 kilometrin linjat, jotka kuljettivat etupddssa tyoldisia.

Edellzmainitun liikenteen supistamisen saivat liikenngitsijét itse suorittaa.
Ohjeena yleisesti noudatettiin kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerion
médrdystd, jonka mukaan kaikki sellainen liikenne, joka ei kiyttinyt
yksinomaan kotimaista polttoainetta tahi liikenne, joka osittainkin toimi
reiteilld, joita rautatiet voivat tyydyttii, oli lopetettava.
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Uusi sota ja uudet rajoitukset

Vilirauhan suoma hengéhdystauko ei ollut pitkédaikainen, silld jo seuraa-
van vuoden kesidkuussa oli maa jélleen sotatilassa. Uuden sodan alkaminen
aiheutti linja-autoliikenteeseen monta huomattavaa muutosta. Ensiksikin tdy-
tyi taas luovuttaa suuri osa vaunuista puolustuslaitoksen kidyttéon. Tdmin
liséksi valtioneuvoston kesdkuun 21 pdivind tekemédn paatoksen mukaisesti
saatettiin kaikki liitkenne, mukaan luettuna myo6s linja-autoliikenne, koti-
joukkojen esikunnan maa- ja vesilitkennetoimiston suoranaiseen valvontaan.
Kiskyvalta siirtyi ndin ollen siviiliviranomaisilta sotilasviranomaisille. Suo-
jeluskuntapiireihin perustettujen liitkennetoimistojen pééllikot kayttelivit pii-
reissddn korkeinta kiskyvaltaa liikenteen suhteen. Tdamad jirjestelma oli sitten
voimassa koko sodan ajan ja osittain vield syyskuussa 1944 solmitun vilirau-
han jéilkeenkin.

Sodan alkaessa kesdkuussa 1941 oli M. Ruponen Oy:n hoidossa kaikkiaan
kymmenen linjaa, joista ainoastaan Kuopiosta Tuusniernen ja Karvion kautta
Heindvedelle oli kaksi edestakaista vuoroa paividssd. Sen sijaan kerran péi-
vissd padsi Kuopiosta linjoilla Kuopio-Tuusniemi Kuusjirvi-Joensuu, Kuo-
pio-Nilsid-Palonurmi-Rautavaara ja Kuopio-Nilsid-Juankoski-Rautavaara.
Vield oli Kuopiosta yksi vuoro Kolmisopin ja Nilsidn kautta Siikajérvelle.
Savonlinnasta taas olivat vastakkaiset vuorot linjoilla Savonlinna-Kerimé-
ki-Kitee-Joensuu ja Savonlinna-Punkasalmi-Parikkala-Imatra. Pisin silloin
litkennoidyisti linjoista oli Imatra-Parikkala-Kesilahti-Kitee Joensuu. Tami
268 kilometrin taival vei aikaa 8 tuntia 15 min. Liikenteen keskuspaikkana
oli edelleen Savonlinna.
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Vain hiiltd ja pilkettd

Nestemiisen polttoaineen saannin tyrehtyessd vihimpdidn mahdolliseen,
bensiinid saatiin vain kdynnistimiseen riittdviin eriin, uhkasi linjaautoliiken-
ne joutua seisauksiin ellei autoihin kiireisesti olisi ryhdytty asentamaan hiili-
ja puukaasutin laitteita. Kolmekymmenluvun loppupuolella olivat kokeilut
ndilld osoittaneet tyydyttavidkin tuloksia, vaikkei kukaan tosissaan uskonut
ndilld vehkeilld jatkuvaan moottorien kidyttovoiman saantiin. Ensimmdiiset
hikdpontot, kuten niitd melko yleisesti kutsuttiin, asennettiin jo vuoden 1939
lopulla ja syyskuun alkuun mennessd seuraavana vuonna oli niitd jo 613
linja-autossa. Tamin kautta saatiin kuukautinen linja-autoilla ajettu maéra
kohoamaan 3 - 170.000 kilometriin.

Tallainen kiintedn polttoaineen kiyttd autoissa ei ollut miellyttivéd tou-
hua. Se vaati kokeneeltakin kuljettajalta tottumusta ja tuotti litkennditsijoille
monta surua. Lopulta kuitenkin jatkuvien uupumattomien kokeilujen jialkeen
pystyttiin rakentamaan tyydyttivin kédyttokelpoisia kaasutinlaitteita, vaikka
ne lisdsivitkin 300-400 kiloa auton painoa. jo tammikuussa 1941 oli aina-
kin 1250 linja-autossa puukaasutin. Tulkoon mainituksi, ettd tdlloin voitiin
linja-autoille jakaa vain 100.000 litraa nestemadisti polttoainetta, joka vastasi
285.000 kilometrin ajoa. T#std huolimatta ajettiin kaasutinautoilla samanai-
kaisesti 5.700.000 km, joka oli 95 prosenttia koko liikenteesti.

M. Ruponen Oy:n linja-autot muutettiin myos kaikki joko hiiltd tai pilketti
kayttiaviksi. Etenemisvaiheen jilkeen, kun taas palattiin Kannakselle, perusti
yhtio omat pilketehtaat Oravankytoon ja Pamppaan. Niiden yhteinen tuotto
Oli 500 hehtoa pilkettd vuorokaudessa.

Jalleen Viipurissa

Viipuriin palattuaan ryhtyi yhtio liikkennéimiin sielld seitsemilld linjalla. Ensim-
méiseksi ulotettiin Savonlinnasta Imatralle padttynyt vuoro Viipuriin asti. Linjalle
Viipuri-Pollakkéld-Riisdla-Kékisalmi asetettiin kaksi edestakaista vuoroa. Imatral-
ta jérjestettiin myds yksi vuoro Antrean kautta Vuoksenrantaan ja toinen Riiséldn
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kautta Pyhidjairven Humalaisiin. Lisidksi tulivat liikenteeseen linjat Viipu-
ri-Antrea-Kirvu-Ylikuunu ja Viipuri-Antrea-Sairala-Réisdla-Humalainen.

Toiminta takaisin vallatulla alueella oli sotilasviranomaisten tarkan valvon-
nan alaista. Vaunujen huollon takia ryhtyivit asentajat entisessd huoneistossa
Karjalankatu 5:ssi korjailemaan vaunuja. Tyotd ei puuttunut, silld kaikkien
huoltokorjaamoiden niin ldhelld rintamalinjaa tdytyi ensikddessd suorittaa
my0s armeijan kiireellisid toitd. Monasti omat korjaukset joutuivat kauankin
odottamaan.

Sodan aikana uusia linja-autoja oli mahdoton saada. Vanhoja, jo aikoja sit-
ten romutettavaksi tuomittuja vaunuja kunnostamalla ja armeijan palauttamia
epakuntoon joutuneita korjailemalla, saatiin aikaan, ettd linja-autojen luku
maassamme ei alentunut. Pdinvastoin helmikuussa 1942 laskettiin tilld ol-
leen liikenteessd 684 linj uria, vastaavan luvun sodan alussa ollessa vain 550.
Vuoden 1943 alussa niitéd oli 875 ja lopussa 1066. Sen jilkeen, kun Saksasta
oli onnistuttu saamaan joku méiré valmiita renkaita ja keinokumia renkaiden
valmistusta varten, sallittiin liikennevahvuuden lisdamisti niin, ettd se vuo-
den loppuun mennessé oli kohonnut 2,5 miljoonaan kilometriin kuukaudessa.

min matkustajia kuin niitd varten vahvistettu paikkamairi edellytti.

Nimai sota-ajan suomat poikkeukselliset vapaudet muodostuivat ajanoloon
kuitenkin kaikille osapuolille ikdviksi. Liikennditsijiat hermostuivat, kun yli-
rasitetut vaunut romuttuivat liian nopeaan. Kuljettajat taas tuskaantuivat, kun
hakipyttyjen vetokyky ei riittdnyt ja kumit puhkeilivat liikaa kuormitettujen
autojen alla. Matkustavalle yleisolle sen sijaan tuotti mielipahaa, kun kaikkia
ei voitu sijoittaa ilmankin tapotédysiin linjureihin. Kun maantielld niki tdy-
teen ahdetun linjavaunun, jonka katollakin paitsi matkatavaroita voi olla puo-
lisenkymmentd matkustajaa, tiytyi ihmetelld sen 50 prosentin venyviisyytti
ja ennenkaikkea kuljettajan joustavuutta. Liukkaalla talvikelilld voi jossain
yldmiessi tavata yleison lykkddmaissd vaunua méelle tai kesdisen maantien
kaltaassa pitiméssi tupakkatuntia silld aikaa, kun kuljettaja kuumeisella kii-
reelld suoritti renkaan vaihtoa tai paikkausta jos vararenkaita ei ollut. Olosuh-
teet kuitenkin pakoittivat yhteisymmaérrykseen ja ndin pédstiin jéilleen rauhaa
edeltdneeseen evakuoimisvaiheeseen.
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Toinen 14hto ja evakuoimistehtéavit

Péddmajan huoltopéillikon esikunnan paivikéskylld oli juuri aikaisemmin
madritty linja-autoliikennettd supistettavaksi kesdkuun 15 Péivistd 1944
niin, ettd kuukautinen ajoméadrd yksityisessd liikenteessd vihennettiin 2,2
miljoonaan kilometriin. Kannaksen murtumisen aikana tapahtunut sotatoi-
mialueen tyhjentdminen siviilivdestostd vaati kuitenkin viipurilaisilta liiken-
noitsijoiltd niin ripeitd toimenpiteitd, ettei kukaan ehtinyt supistamisia edes
ajattelemaan.

Niin olivat asiat my6s M. Ruponen Oy:n kohdalla. Kaikki autot olivat mo-
bilisoidut evakuoimistehtiviin. Puolustuslaitoksen taholta maérittiin pari sa-
taa linja-autoa avustamaan myos Laatokan-Karjaldn alueiden tyhjentimistd,
joilla retkilld autot sitten viipyivit jopa kaksikin kuukautta.

Ne jotka uskovat, ettd kohta syyskuussa 1944 solmitun vilirauhan jilkeen
voitiin palata normaalisiin oloihin, pettyivit suuresti, silld kehitys parempaan
suuntaan oli hyvin hidasta. Autoalallakin melkein kaikki tarvittava materiaali
puuttui. Uusien alustojen maahan tuonti oli kokonaan tyrehtynyt ja renkaista
oli huutava pula. Vasta taistelujen padttymisen jilkeen Keski-Euroopassa ru-
pesi nestemdisen polttoaineen saantikin helpottumaan.

Tamin jilkeen kesti vield vuosia ennenkuin voitiin ajatella hikikaasutin-
laitteiden poistamista, silléd tdssdkin suhteessa paluu sddnnollisiin oloihin oli
verkkaista. Syksylld 1946 oli ainoastaan 23 prosenttia yksityisestd liikkentees-
td voinut siirtyd kiayttdmédn yksinomaan nestemdisti polttoainetta. Seuraa-
van vuoden aikana sitten linja-autotkin vapautuivat hiili- ja puukaasutinlait-
teistaan. Aikansa palveltuaan joutivat ndmi nyt romutettaviksi.

) 42 (



Pulavuosien hankaluudet

Sodan jilkeen siirtyi M. Ruponen Oy:n kotipaikka jilleen Savonlinnaan.
Tailta sekd Kuopiosta ja Parikkalasta kisin hoidettiin sitten uuden rajan Suo-
men puolelle jadneitd linjoja. Matkustajia oli runsaasti. Ennenkaikkea jélleen
evakkotaipaleelle joutunut siirtoviki matkusti paljon linja-autoissa. Savon-
linnan huoltokorjaamossa oli myds kiirettd. Sielld toimitettiin padasiassa ar-
meijan autojen korjauksia.

Vililla kuitenkin ehdittiin kunnostamaan omiakin vaunuja, joita palautui
puolustuslaitoksen kiytostd. Renkaista ja varaosista tahtoi vain olla paha
pula. Olihan maassamme vuoden 1945 lopulla yksistdén linja-autojen osalta
8000 renkaan vajaus, vaikka liikenteessi olleiden autojen lukumiiri oli al-
kuvuodesta vain 1231 sotaa edeltéineen mééirén oltua 3161.

Koska pula-aika oli ndin raskaasti iskenyt leimansa juuri linja-autoliiken-
teeseen, on ymmarrettivii, ettd Matti Ruponenkin asettui odottavalle kannal-
le. Aika ei ollut otollinen ainakaan liiketoiminnan laajentumiselle.

Pahimmillaan pula-aika oli kesilld 1945. Tédlloin joutuivat monet liiken-
noitsijit supistamaan liikennettddn. Etenkin pitkilld linjoilla tiytyi monesti
keskeyttdd liikenne useiksi kuukausiksi. Toukokuun 15 pidivdand 1946 voi-
maan astuvaksi vahvistetun aikataulun mukaan oli koko maassa ajettavaksi
madrdksi suunniteltu 5.500.000 km kuukaudessa. Rengaspulan takia ei tisti
médristd kuitenkaan voitu ajaa kuin 60 prosenttia, joka vastasi noin 30 pro-
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Vuonna 1944 Kuopioon valmistunut M. Ruponen Oy:n haoltokorjaamo ja konttori.
Vakituista henkilostod toimii tadlld. 11.

senttia rauhanaikaisesta liikenteestd. Télloin oltiin kuitenkin jo aallon pohjas-
sa, silld syksyyn mennessi voitiin liikennettd huomattavasti lisétd. Tilaston
mukaan oli maamme 1664 linja-autosta tilloin liikenteessd 1112. Yli kolme
sataa kayttokelpoista vaunua oli ilman renkaita.

Vihédn kerrassaan alkoi elimid maassamme jilleen elpyd. Télloin herisi
Matti Ruposessa halu liikenteen laajentamiseen. Heindkuun 5 pdivind 1948
osti hin litkennditsijd Yrjo Tapanaiselta linjan Maironiemi-Saari-Parikkala.

Seuraavaan liikenteen laajentamiseen kuluikin useampi vuosi, silld vasta
vuonna 1952 osti hiin Joensuusta kaikki O. Piipponen Oy:n linjat kalustoi-
neen sekd seuraavana vuonna Kiteeltd T. Toropaisen linjat myoskin kalustoi-
neen. Nyt oli yhtion hallussa melko laaja yhtendinen liikennekenttd. Vuon-
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na 1950 oli yhtio hankkinut kuusi uutta linjavaunua, vuonna 1951 kaksi ja
seuraavana vuonna jilleen kuusi. Niinollen liikkeen vuonna 1953 téyttiaessi
25-vuotta oli silla kaikkiaan 52 linjaautoa, jotka piivittdin ajoivat 9100 km.
Yhtion palveluksessa oli tidlloin 150 toimihenkila.

M. Ruponen Oy:n toimitalo Parikkalassa. Tamin talon suojissa toimii péivittdin
kymmenisen autoalan ammattimiesta.
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Omien huoltoasemien ja kiinteimistdjen
tarkeys

Pitkdaikainen kokemus oli opettanut, ettd laajan liikennekentin hoito vaati
ainakin paitekohdissa ja suurimmissa risteyksissd hyvét huoltoasemat. Tisti
syystd Matti Ruponen ottikin seuraavaksi padmaidrikseen omien kiinteimis-
tojen hankkimisen tdrkeimpiin tukikohtiin. Ensimmiinen niistd valmistui
tarkoitukseensa joulukuussa 1953. Télloin nimittdin avattiin yleison kéyt-
toon Parikkalan keskustassa luonnonkauniilla paikalla kirkonkylén ja asema-
seudun asutusalueiden vilissd n.s. Tor6lammin ldheisyydessd ajanmukainen
autoliiketalo huoltoasemineen. Laitos oli suunniteltu ldhinnd omaa linja-au-
toliikettd palvelemaan, vaikka siini oli myoskin silméllidpidetty paikakunnan
ja ldhiympéristdjen auto- ja moottorimiesten tarpeet.

Rakennus suunniteltiin kooltaan 3400 kuutioksi ja jouduttiin sen pohjaa
tehtdessd siirtdimédn tontilta noin 4000 kuutiota maata liheiseen lampeen.
Kolmikerroksisen rakennuksen pohjakerrokseen sijoitettiin ldmpokeskus,
varasto- ja pesuhuoneet seké sauna ja pesutupa. Vilikerrokseen taas rasvaus-,
pesu- ja korjaushallit, kaikki toisistaan lasiseinilld eristettyind. Lisdksi tuli
télle tasolle huoltotoimisto ja konttorihuoneet. Ylimp#dn kerrokseen laitettiin
kahdeksan asunhuoneistoa kaikkine nykyajan mukavuuksineen. Rakennus-
tyon suoritti urakalla rakennusmestari Ora.

Parikkalan toimiston ja korjaamon esimiehend toimii Vilho Huhtanen. Li-
sdksi on korjaamon ja sen konttorin palveluksessa yhteensd kymmenen toi-
mihenkilod.
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Joensuun autotalo, jonka korjaamoissa tyoskentelee 25, myyntipuolella 6 ja
konttorissa 4 toimihenkilod.

Paitsi kaikkia ldpikulkumatkallaan Parikkalassa pysihtyvien yhtion auto-
jen huoltoa hoidetaan sieltd kisin seuraavat neljd linjaa: Parikkala—Kesélah-
ti—-Heinoniemi, Parikkala—Kirjavala—Saari kk., Imatra—Miettila—Simpele—Pa-
rikkala—Uukuniemi ja Parikkala—Peruspohja—Simpele. Niitten linjavaunujen
yhteinen piivittdinen ajomatka on 856 km.

Kuopioon rakennutti yhtié jo vuonna 1944 huoltokorjaamon ja mythem-
min vuonna 1946 muodostettiin aikaisemmasta henkilokunnan asunnosta tar-
vittavat konttoritilat. Néin saatiin sinnekin kéyttokelpoinen huoltoasema yh-
tion omille linjavaunuille. Tillainen olikin tuiki tarpeellinen, silld Kuopio oli
péitepaikkana seuraaville 16 linjalle: Kuopio—Tuusniemi—Karvio—Heindve-
si, 157 km, Kuopio—Tuusniemi—Outokumpu—Joensuu, 147 km, Kuopio—Jo-
ensuu—Kitee—Kesilahti—Parikkala, 343 km, Kuopio—Tuusniemi—Karvio, 115
km, Kuopio—Hiidenlahti—-Mustinlahti—Juojérvi, 93 km, Kuopio—Nilsii—Say-
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neinen—Nurmes, 153 km,Kuopio—Nilsid-Siikajarvi—-Nurmes, 150 km, Kuo-
pio—Pajujiarvi—Nilsid—Sdyneinen—Rautavaara, 139 km, Kuopio—Muuruvesi—
Juankoski, 82 km, Kuopio—Nilsia—Muuruvesi—Sadyneinen, 130 km, Kuopio—
Nilsid—Palonurmi—Rautavaara 113 km, Nilsii—Palonurmi—Rautavaara, 55
km, Kuopio—Kolmisoppi—Nilsid—Keyritty, 105 km, Kuopio—Nilsid—Juankos-
ki—Nilsid—Hankamiki, 89 km ja Kuopio—Tuusniemi—Karvio—Sarvikumpu,
139 km. Kaikilla muilla linjoilla on yksi edestakainen vuoro paitsi Kuopio—
Muuruvesi—Juankoski linjalla kaksi. Kuopiosta Joensuun kautta Parikkalaan
menevi linja ajetaan pikavuorona. Kaikkien Kuopiosta huollettavien yhtion
linjojen péivittdinen ajomatka tekee 4368 kilometrid.

Kuopion huoltoaseman esimiehend toimii Lauri Karesvuo, joka 15 vuotta
sitten aloitti tyoskentelynsd yhtion palveluksessa ensin rahastajana ja myo-
hemmin vaativammissa tehtidvissd. Kuopion huoltoasemalla tyoskentelee 11
toimihenkil6a.

Joensuun autotalo

Ajoturvallisuus ja autoilijan oma varmuuden tunne siitd, ettd kaikki on
kunnossa, on aina takeena miellyttdvistd matkanteosta, silld useimmiten yl-
latykselliset ajon keskeytykset ovat seurauksena riittiméattomistd huollosta.
Téastd syystd automiehet ryhtyvitkin jonkin huoltoaseman vakinaisiksi asi-
akkaiksi ja siten samalla varmistuvat siitd, ettd heiddn autonsa on jatkuvan
huoltotarkkailun alaisena.

Koska Joensuusta oli viimeisten ostojen kautta muodostunut yhtiolle tirked
keskuspaikka ryhtyi Matti Ruponen suunnittelemaan sinne riittivin suuret
mittasuhteet tdyttivid ja kaikin puolin viimeistd kehitystd vastaavaa auto-
huoltolaitosta. jo kansantaloudelliseltakin kannalta katsoen oli tehokkaalla
huollolla suuri merkitys, silld autokanta oli hankittu kallista ulkolaista va-
luuttaa kidyttden ja hyvilld huollolla sddstettiin autoihin kiinnitettyjd suuria
padomia.
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Joensuun autotalon avariin huoltohalleihin sopii samalla kertaa kaikkiaan
14 linja-autoa huollettavaksi.

Itse huoltorakennuksen suunnittelun uskoi Matti Ruponen insino6ri Au-
lis Majurille. Tehdyn suunnitelman mukaisesti valmistuikin saman vuoden
lokakuun alkuun mennesséd keskeiselle paikalle Joensuun kaupungissa ko-
konaista 4600 kuutiometrid kisittava autotalo, josta valtaosan eli 3100 kuu-
tiota muodostavat huolto-, pesu- ja huoltokorjaamohallit. Niissd on pituutta
35 metrid, mikd merkitsee sitd, ettd hallitilaa on noin 14 linja-autolle. Hallit
on eroitettu toisistaan lasiviliseinin ja lattiassa on tyoskentelykuilut kor-
keapainerasvapuristimineen, naftapesulaitteineen, alustamassaruiskuineen,
jateoljykokoojineen y.m. nykyaikaisine varusteineen. Muista tyovilineistd
dieseltestauslaitteet ja tidydelliset sdhkotestauslaitteet edustavat alallaan vii-
meisimpid saavutuksia.

Huoltoasemarakennukseen on vield sijoitettu kaksi myymildhuoneistoa
sekd lisdksi varasto- ja asuntotiloja. Huoltoasema avattiin yleiselle liiken-
teelle joulukuun alussa 1955. Joensuusta késin hoidetaan seuraavat 16 lin-
jaa: Joensuu—Outokumpu-Tuusniemi—Kuopio, 147 km, Joensuu—Radkkyld
kk —Kitee kk, 103 km, Joensuu—Rasivaara—Kitee—Kesilahti—Parikkala, 190
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Nikymai Joensuun autotalon myymaélédhalleista.

km, Joensuu-Niittylahti-Suhmura—Hammaslahti, 26 km, Joensuu—Rasivaa-
ra—Kitee—Parikkala—Imatrankoski, 268 km, Kitee kk—Ruppovaara, 12 km,
Joensuu-Ridkkyli—~Hyponniemi, 81 km, Joensuu—Kumpu-Hammaslahti
—Onkamo, 54 km, Joensuu-Sintsili—-Haapasalmi—Raikkyli—Varpassalo,
109 km, Kitee kk—Suorlahti-Puhos—Puhossalo, 40 km, Joensuu—Kitee—Pa-
rikkala-Imatrankoski 253 km, Joensuu—Kemie—Kitee kk—Korkeakangas,
94 km, Joensuu—Kiihtelysvaara—Uskali—-Kemie—Jarventaus, 107 km, Joen-
suu—Kemie —Uusi Virtsili-Oll6l4, 114 km, Joensuu-Kiihtelysvaara—Ke-
mie—Korkeakangas—Kitee, 127 km ja Joensuu—Kiihtelysvaara—Potaskanvaa-
ra—Kitee, 112 km.

Nailla linjoilla ajettava pédivittidinen ajomatka on 4634 kilometrid n.k, pika-
vuoroja on kaksi, nimittdin Joensuun ja Parikkalan aseman seki ja Joensuun
ja Imatrankosken viilill4.
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Heindkuun 2 pdivdn 1956 avattiin tédssé liiketalossa my0Os auto- ja auto-
tarvikemyymald, joka edustaa Joensuun myyntipiirissé mm. Chrysler-, Ply-
mouht-, Lloyd- ja Singer-henkiloautoja sekd Fargo- merkkisid kuorma- ja
linja-autoja. Liikkeelld on niinikédén tdydellinen n.s. Chrysler-huolto koulu-
tettuine henkilokuntineen. Lisidksi on saatavana varaosia ja tarvikkeita sekd
renkaita. Uuden autotalon johtajaksi otettiin autoteknikko Veikko Salo.
Laitoksen henkilévahvuus on 36, josta 25 toimii korjaamon eri osastoilla, 6
myyntipuolella ja loput konttoritehtdvissi.

Keskus edelleen Savonlinnassa

Linja-autoliike M. Ruponen Oy:n kotipaikkana on jatkuvasti ollut Savon-
linna. Sieltd kidsin yhtion johto valvoo laajaa litkennekenttddnsd. Vuosiksi
1957-1958 vahvistettujen aikataulujen mukaan on liikkeen hoidossa kaik-
kiaan 37 eri linjaa, joiden ajokilometriméird on 10.714 km vuorokaudessa.
Suoraan Savonlinnasta valvotaan seuraavien viiden linjan liikenne: Savonlin-

Yhtion omistama toimitalo Savonlinnassa Heikinpohjantien varrella, jossa yhtion
toimistot ja Auto-Bruunin myymaélé konttoreineen sijaitsevat.
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Oy Auto-Bruunin myymild Savonlinnassa.

na—Kerimiki—Kitee—Rasivaara—Joensuu, 177 km, Savonlinna—Kerimiki—Ki-
tee—Tohmajirvi, 119 km, Savonlinna—Punkaharju—Parikkala—Imatrankoski,
41 km, Savonlinna—Punkaharju—Saari kk, 85 km ja Savonlinna—Moinsalmi—
Kosola, 38 km.

Yhtion keskustoimipaikkaa varten osti Matti Ruponen noin 4000 kuutio-
metrin suuruisen kaupunkikiinteiston Savonlinnasta Heikinpohjantien varrel-
ta. Talo oli alunperin rakennettu autotaloksi. Sen tilavissa suojissa sijaitsevat
nyt yhtion toimistot.
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Uskollinen, vaativiin tehtdviinsa
pystyva henkildokunta

Yhtion hoidossa olevan toimikentén laajentuessa on henkilostodkin tiy-
tynyt vastaavasti lisdtd. Fi riitéd, ettd palkataan uusia kuljettajia ja rahastajia,
silld tyot korjaamoissakin vaativat vastaavassa suhteessa lisdtvovoimaa.

Tarkastettaessa yhtion henkilokortistoa kuluneiden vuosien ajalta on mer-
kille pantava, ettd sikili kuin yhtion palvelukseen otettu henkil6 viihtyy teh-
tavissddn puolisen vuotta, kotiutuu hin sinne useissa tapauksissa kymmenik-
si vuosiksi. Talloin pitkien matkojen kuljettajat ehtivit tutustua ei ainoastaan
maastoon vaan my0s suureen osaan linjaa kédyttaviin yleisoonkin. Perusteel-
linen perehtyminen muihin liikkeessa esiintyviin tehtdviin vaatii vuosia.

Joulukuun 5 pédivind 1956 pitdmaissidn juhlatilaisuudessa jakoi yhtio an-
sioituneille tyontekijoilleen Linja-autoliitto ry:n myontimit ansiomerkit
seuraavasti: Kuljettaja Jaakko Ahoselle kultainen ansiomerkki 25 vuoden
taidokkaasta palveluksesta sekid kuljettaja Tauno Huttuselle, huoltoaseman
esimies Lauri Karesvuolle ja kuljettaja Erkki Védnéselle hopeiset ansiomer-
kit io vuoden taidokkaasta palveluksesta.

Vihintddn 20 vuotta yhtion palveluksessa olleita tidllda hetkelld on nelja,
nimittdin kuljettajat Jaakko Ahonen, Albin Parjanen ja Juho Rysd seki kor-
jaamon esimies Sulo Vainikka. Ainakin 15 vuotta palvelleita ovat korjaa-
mon esimies Lauri Karesvuo, asentaja Valter Lopponen, kuljettaja Mauno
Purhonen ja asentaja Elo Suomalainen. Kymmenen vuoden palvelusajan
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Volvo-merkkinen linja-auto vuodelta 1952.

saavuttaneita ovat kuljettajat Tauno Huttunen, Niilo Jadskeldinen, Viljo Kor-
honen, Oiva Kosonen, Mikko Miettinen, Eino Paunonen, Aarne Rissanen ja
Erkki Viidnidnen sekd asentajat U. Kapanen Kauko Kosonen, Toivo Kuusa,
Matti Litmanen, Arvo Nykinen, Jaakko Potinkara, Tuomas Sokka ja Tauno
Viidndnen. Myoskin Pauli Valleniuksen toimiaika yhtiossd ylittdd kymmenen
vuoden rajan. Rahastajista Maila Ilvonen on ollut kauimmin liikkeen palve-
luksessa.

Koko liikkeen toimiaikana kaikki tehdyt paatokset perustuvat Matti ja Tyy-
ni Ruposen yhteisiin suunnitteluihin. johtoportaassa eivit heidén toimintaan-
sa sivulliset ole pédsseet vaikuttamaan. Heiddn apunaan yhtion konttorissa
Savonlinnassa tydskentelee nykydin heidin tyttarensd Kaisa Jordan kirjapi-
tdjand, neidit lida Punnonen, Raili Pietarinen, Terttu Tervonen ja Raili Jéds-
keldinen muissa tehtdviss.

Savonlinnassa olevan korjaamon esimiehend toimii Pertti Kiuru, varaosien
hoitajana Matti Nykénen, sorvaajana Urho Kapanen, sihko asentajana Arvo
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Nykyinen liikennekenttd.
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Linja-autoliiton myontdmien ansiomerkkien jakotilaisuus vuonna 1956.

Nykinen, tyokaluviilarina Viljo Nikulainen sekd asentajina Toivo Kuusa,
Tauno Viindnen, Kauko Kosonen ja Elo Suomalainen.

Lappeenrantaankin térked etappi

Vuoden 1926 lokakuussa perusti viipurilainen automyyja Curt Bruun koti-
kaupunkiinsa Oy Auto-Bruun Ab nimisen autoliikkeen, joka toimi Viipuris-
sa aina talvisodan alkuun asti. Sotien jilkeen yhtion osakekannan siirryttyd
Matti Ruposen hallintaan jatkoi liike toimintaansa kanta-Suomen alueella.
Imatrankoskella on silld oma toimitalo, vaikka Savonlinnassa tyoskenneltiin-
kin vuokrahuoneissa. Nykydin tdmakin liike toimii Savonlinnassa sisaryh-
tionsd M. Ruponen Oy:n kanssa saman katon alla. Heikinpohjantien varrella
olevassa autotalossa. T#dlld onkin liikkeelld hyviit tilat.
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Lappeenrannassa sijaitseva toimitalo. Tdssd talossa on Auto-Bruunin myymala.

Nikymai Lappeenrannan huoltohallista.
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Oy. Auto-Bruunin toimisto Imatrankoskella.

Yhtion tdyttdessd lokakuun 6 pdivin 1956 30 vuotta avattiin samoin juhlal-
lisuuksin Lappeenrannassa Oy Auto Bruunin uusi ja ajanmukainen autotalo.
Tamén keskeiselld paikalla sijaitsevan rakennuksen on suunnitellut myoskin
insinoori Aulis Majuri. Talon suuruus on 2500 kuutiota.

Yhtion toimitusjohtajana on Matti Ruponen ja Savonlinnan konttorin hoi-
tajana hinen tyttirensd Kaisan aviomies Pentti Jordan. Liikkeen myyjiana
toimii Matti Karppinen. Imatran myyntikonttorin hoitajana on Pertti Korho-
nen ja myyjani Jussi Kuisma. Lappeenrannan huoltoaseman esimieheni ja
konttorin hoitajana on nyky#ian Pauli Vallenius. Kaikkiaan on yhtion palve-
luksessa 30 toimihenkiloa.
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Tilauskuljetukset ja turistilinjat

Piivittdin tapahtuvien sdanndllisten aikataulujen mukaisten vuorojen lisak-
si joutuvat liikennditsijdt hoitamaan joukon ylimddrdisid tilauskuljetuksia.
Maasudulla toimivat lukuisat osuuskunnat, seurat, koulut y.m. tekevit usein
opinto-, tutustumis- ja huvimatkoja, jolloin autobussi kuljetusvilineenid on
verraton. Erikoistilauksesta se ei ole sidottu aikatauluihin ja silld péssee aina
médrdpaikkaan asti. Etenkin kesdisten maatalousndyttelyjen seki urheilu- ja
laulujuhlien aikoina on autoista kova kysynti.

Turistimatkailijoille vesien pirstomat Savon ja Pohjois-Karjalan maisemat
tarjoavat paljon nihtdvad. Onhan niitten reittien varsilla Punkaharju, Puhos,
Parikkala, Kirjavala, Heinédvesi ja Kitee, puhumattakaan paitepaikoista Imat-
rankoski, Kuopio, Joensuu ja Savonlinna, jotka kaikki ovat maamme suosi-
tuimpia matkailukeskuksia.

Vuoden 1958 alusta, jolloin Lappeenrannasta Joensuuhun tuleva uusi pika-
tie valmistui, jouduttiin liikkenteen hoidossa toimittamaan erindisii jirjestely-
ja. jotta Kiteen ja Joensuun vilille kumpikin tiesuunta tulisi tarpeeksi usein
litkkennoidyksi jatkettiin Savonlinnasta Tohmajarvelle péittynyttd linjaa Jo-
ensuuhun asti. Niin kidvi mahdolliseksi tyydyttid kummankin tien varrella
asuvien liikenteen tarve.

Tilla hetken yhtion palveluksessa on 206 toimihenkiloa.
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Sukutilan lunastaminen ja hoito

Kuisman suku, johon Tyyni Ruponen kuului, oli vuosisatoja harjoittanut
maanviljelystd Vuoksenrannan pitédjan Korpilahden kyldssd. Viimeisimmiksi
olivat hinen esi-isdnsi tunnetut valtiopdivimiehet Tuomas ja Pietari Kuis-
ma menestykselld viljelleet useammasta pienemmasti tilasta muodostettua
Pampan tilaa. Maataloudellisille harrastuksilleen uskollisena Matti Ruponen
lunasti tdmén tilan vuonna 1936 toisilta sukulaisilta ja ryhtyi laajentamaan
tilan viljelyksid sekd saattamaan entisetkin voimaperiiseen kasvuun. Ostet-
tuaan m.m. Heikki Ruposelta noin 30 hehtaaria lisdmaata kohotti hin tilan
kokonaispinta-alan 345 hehtaariin, josta oli n. 60 hehtaaria viljeltyd ja lo-
put hyvikuntoista metsimaata. juuri metsit olivat Matti Ruposen erikoisessa
suojeluksessa. Toisen sodan aikana ei hin olisi raaskinut sieltd hakata puita
edes pilketehtaalleen, vaikka se toimi kartanon ldheisyydessid. Karjaa oli ti-
lalla 23 lypsédvédd ynnd muu karja.

Vuonna 1936 Ensossa pidetyssd maatalousniyttelyssi sai tila yli 250 vuot-
ta saman suvun hallussa olleena kunniakirjan.

Syksylld 1938 tapahtui kuitenkin ikévd onnettomuus, silléd tuli poltti tilan
padrakennuksen maan tasalle. Ennen talvisodan alkua ei uutta rakennusta eh-
ditty laittaa, vaikka sellainen oli jo suunnitteilla.

Sotien jilkeen jdi tila luovutetulle alueelle ja sieltd evakuoidun karjan y.m.
maatalousirtaimiston joutui hin myohemmin realisoimaan.
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Ruposen perhe kokoontuneena Savonlinnaan.
Istumassa vasemmalta: isdntéd ja emédntd seki tyttiret Liisa ja Kaisa, seisomassa:
poika Juha seki vivyt Veikko Salo ja Pentti Jordan.



Loppukatsaus

Kuluneen 30 vuoden aikana on linja-autoliikenne maassamme saavuttanut
valtavat mittasuhteet. Onhan meilla tdlld hetken kaikkiaan 544 liikennoitsi-
jéi ja tilastojen mukaan oli kotimaisen liikenteen ajomidrd 208 miljoonaa
kilometrid vuodessa. Tdhén kehitykseen on suurimmalta osalta vaikuttanut
yksityisten yrittdjdin toimeliaisuus. Jirjestelmalliselld tyolld ovat he luoneet
mahtavan liikennekentin, jossa kdytiannollisesti katsoen piadsee matkusta-
maan mihin maamme kolkkaan tahansa. Kaukaisimmat saloseudutkin ovat
nyt mukavassa yhteydessd asutuskeskuksiin.

Linja-autoliikenteen tulevaisuutta silmélldpitden on ensimmaéisend huomi-
oitava mitkd mahdollisuudet vield on liikenteen kasvuun. Aivan viime vuosi-
na nousu on ollut hidasta. Suurimpana syyna tihén lienee henkildautokannan
voimakas lisdys. Yksistdin vuonna 1956 eneni se noin 25.000 autolla ja vuon-
na 1957 ainakin samalla mairilld. On itsestdin selvidi, ettd timad vaikuttaa
linja-autoliikennditsijdin tuloihin. Vuoden 1956 kirjatut poistot olivat vain
8,25 prosenttia kaluston uushankinta-arvosta. Tamai vastaa ainoastaan puolta
kohtuulliseksi katsottavasta seitsemin vuoden keskimédrdisestd linja-auton
kidyttoajasta. Néin ollen on jouduttu kuluttamaan aikaisemmin hankittua p4i-
omaa. Syyt tdhin eivit johdu liikenteen omasta piirista.

Tarkastettaessa M. Ruposen Oy:n nykyistd ja aikaisempaa liikennekarttaa
huomaa, ettd kenttd on muodostunut siteittdiseksi. Linjat ldhtevit keskuksis-
ta eri suuntiin ja huolehtivat ensikiddessd lihimmin ympiriston liikennetar-
peesta. Mitd huomattavampi keskus on sitd kauemmaksi ulottuu liikenteen
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Iséntéiviki kotitalon kuistilla Savonlinnassa

vaikutus. Aikataulut on jérjestetty palvelemaan maaseudun yhteyttd liike-
keskuksiin. Niitten lisdksi on huomattavissa useampia pitkid linjoja, jotka
yhdistivit asutuskeskukset toisiinsa. juuri eri pituisten linjojen avulla on saa-
vutettu kdyttokelpoinen liikennekenttd.

Mitki ansiot linja-autoliikenteelld on niin kaupunkikuntien kuin maaseu-
dunkin taloudelliseen nousuun on helposti arvioitavissa. Paitsi kaupallisten
asiain kehitystd ovat hyvit kulkuyhteydet suuresti helpottaneet yhteisten
kunnallisten ja valtiollisten asiain hoitoa. Samoin koulumatkat monille opin-
haluisille ovat kédyneet entistd lyhyemmiksi. On suorastaan vaikea loytdd
sellaista toimialaa mihin hyvit liikenneyhteydet eivit olisi vaikuttaneet el-
Vyttavisti.
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Saatuaan suunnitelmansa tukikohdat kuntoon voi M. Ruponen Oy seuraa-
van vuosikymmenen aikana ryhtyi tehostamaan liikenteen sisdisté jirjeste-
lyd. Etenkin silloin kun tieverkossa tapahtuu muutoksia joustava liikenteen
hoito vaatii my6s aikataulujen tarkistamisen.

Kiytettyja ldhteita:
Linja-autoliitto ry:n vuosikirja 1957.
Yrjo Raevuori: Linja-autoliikenteen vaiheet.

Sanomalehdet: Iti-Savo, Karjalan Maa, Karjala, Maakansa,
EteldSaimaa ja Savon Sanomat.

Yhtion henkilokortisto y.m.
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