Toista maailmansotaa edel-
tavini aikana suurin osa
maamme linja-autoyrityk-
sista oli pieniid, muutaman
tai yhden auton omistajia.
Keski-Suomen varhaisimpiin
liikennoitsijoihin kuulunut
Aleks(is) Kovanen (1898-
1940) aloitti vuoroliikenteen
jo 1926 Laukaan Tarvaalasta
Jyviskyliaan. Liikennelupa
12-matkustajaisella 1-tonnin
Fordilla oli myonnetty hiinelle
13.3.1926.

Laukaan Tarvaala sijaitsee kunnan
maantieteellisessd keskipisteessd kol-
men vesiston: Saraaveden, Kuusveden
ja Lievestuoreenjirven vilissd. Vaikka
Laukaan ensimmiinen, 1593 raken-
nettu Hartikan kirkko sijaitsikin kyldn
alueella, myohemmin Laukaan pitdjan
keskus muotoutui toisaalle ja kyld jii
maantieliikenteellisesti sivuun. Koska
Saarijdrvelldkin on samanniminen ky-
l4, Tarvaalasta kdytetdin my0s nimed
Laukkavirta kyldn ldpi virtaavan Lau-
kaanvirran mukaan.

Kovanen laajensi liikenndintialu-
ettaan myos Jyviskyldn ja Mikkelin
viliselld vuorolla. Vuonna 1932 Kes-
kisuomalaisessa julkaistun aikataulun
mukaan Kovanen yhdesséd E. Pynnosen
kanssa ajoi piivittdistd edestakaista
vuoroa Jyviskyldan ja Mikkelin vilil-
la reitilld Jyviskyld-Vuonteensalmi-
Makkola-Kangasniemi-Mikkeli. Bussi

Mika Riikonen

lahti Mikkelistd klo 6.35 ja saapui Jy-
viaskylddn klo 11.15. Jyvaskylasta taas
ldhdettiin klo 15.00 ja tultiin Mikkeliin
klo 20.45. Vuonna 1934 Savonlinja Oy
osti kuitenkin Aleks Kovaselta kaksi
Jyviskyldn ja Mikkelin vilistd linjaa.
Kaupan yhteydessi Savonlinjalle myy-
tiin Willys, rekisterinumero M-943 se-
ki International VA-3334.

Kovanen jatkoi edelleen liikennointid
Jyviskyldn suuntaan. Titd varten os-
tettiin 1935 18-paikkainen Ford, malli
BB, alustanumero 18-1930356, rekis-
terinumero Va-1596. Autossa oli me-
kaaniset jarrut, kattoteline sekd talvisin
myOs lumiaura edessd. Tarvaalasta
Vuonteen kapulalossin kautta Vihtasil-
lalle ja sieltd edelleen vanhaa Laukaan
tietd Jyviskylddn suuntautuvan linjan
kulkema tiestd oli kesdisinkin usein
hankalassa kunnossa. Ford sai palvella
myo6s sodassa: bussi oli juuri tiydessd
lastissa lahdossi kohti Jyviskylad, kun
se haettiin puolustusvoimien kiyttoon.
Hikiapontto-kaudenkin lédpi silld ajet-
tiin vuoteen 1948 saakka.

Kovasesta Tarvaiseksi

Aleks Kovanen menehtyi 27.3.1940
tapaturmaa seuranneeseen keuhkokuu-
meeseen vain 41 vuoden idssd. Hinen
puolisonsa Helvi Ester Kovanen os.
Tahvonen (1908-2002) jatkoi kuiten-
kin liikenndintid entiseen tapaan. Les-
ken uuden avioitumisen jilkeen yhti-
on nimeksi tuli Helvi Tarvainen Ky.
Fordin tilalle hankittiin 1948 Virtasen
korilla varustettu 31-paikkainen Chev-
rolet 6700, alustanumero KRXS-43,

Aleks Kovanen litkennoi
vuoteen 1934 saakka
myaos reitilld Jyviskyla-
Kangasniemi-Mikkeli.

Aleks Kovanen
1898-1940.

kapulalossin kautta.

rekisterinumero VH-648, mychemmin
X0O-618. Autossa oli jo nestejarrut.

Maan toipuminen sodasta, vieston
kasvu maaseudulla ja parantuneet tie-
yhteydet kasvattivat linja-autoilun suo-
siota. 1950-luvun alussa Tarvaisen oli
tarpeen hankkia toinenkin auto: Itd-Pi-
janteen Liikenteeltd ostettiin pitkdnok-
kainen Sisu. Chevrolet ja Sisu olivat
kdytossd ldapi vuosikymmenen. Vara-
auton puuttuessa yhtiolld oli jyvisky-
laldisen Keljon Linjan kanssa molem-
pia hyodyttivd sopimus: Tarvainen sai
lainata Keljon Linjan Bedfordia ja vas-
taavasti toinen osapuoli sai tarvittaessa
kayttoonsd Tarvaisen Sisun. Kysymyk-
sessd lienee ollut Keljon Linjan nume-
ro 9, vuosina 1952-1963 kiytossd ollut
34-paikkainen, yhtion ainoa Bedford
(rekisterinumero VM-765/XF-700).
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Laajentumisen
vuosikymmen

Helvi Tarvainen Ky:n liikenndinti oli
laajimmillaan 1960-luvulla. Tdm& mer-
kitsi samalla myos kaluston uusimisen
ja kasvattamisen tarvetta. Vuosikym-
menen alkupuoli oli Tarvaalan teilld
Volvojen ja Wiimojen aikaa. Jo vuon-
na 1958 oli hankittu Wiima M54 -kori-
nen Volvo B-61506, rekisteri YM-172/
XG-55, johon mahtui 36 matkustajaa.
Sarja jatkui 1960 32-paikkaisella Sii-
pi-Wiima”-Volvolla B-70503, rekiste-
ri XP-386. Piivittdiseen liikenteeseen
tarvittiin 1964 kolmaskin auto. Sellai-
nen olikin tarjolla: aiemmin Joensuun
Auto Oy:n ja Lehtosen Liikenne Oy:n
Wiima M54 -korinen Volvo vuosimal-
lia 1958 siirtyi Himeen Autovarusteen
vilitykselld Tarvaisen véreihin ja sai
keskisuomalaisen  rekisterinumeron
XBO-37. Niin kalusto tdydentyi aiem-

Aleks Kovasen Ford oli mukana
myds rintamalla.

Léhinnd koululaiskuljetuksia varten
Tarvaisella oli 1960-luvulla vield 16-
paikkainen, S&P Lehtoselta hankittu
Mercedes Benz. Laajimmillaan yhtion
kalustoon kuului siten yhtd aikaa viisi
autoa.

Tarvaala liikennoinnin
keskuksena

Vuonna 1969 Helvi Tarvainen liiken-
noi Jyviskylistd Tarvaalan ja Simunan
kautta Lievestuoreelle kolmea vuoroa.
Jyviskyléstd vuorot 1ahtivit joka padiva
klo 10.00 sekd arkipiivisin klo 14.15
ja klo 16.40; viimeisen vuoron p#ite-
pysékkinid oli Simuna. Lievestuoreelta
lahdettiin arkipéivisin klo 7.20 ja 10.30,
liséksi Tarvaalasta oli aikainen tyossi-
kdyntivuoro Jyviskyliddn klo 6.45. Sun-
nuntaisin oli vield iltavuoro Lievestuo-
reelta klo 17.45 sekd klo 19.30 Jyvis-
kyldstd takaisin Simunaan saakka.

Tarvaalasta oli lisdksi muutamia
paivittdisia yhteyksid Simunan kaut-
ta Lievestuoreelle ja Kelkkamikeen.
Tarvaalasta ajettiin myos koululais- ja
asiointiliikennettd palvelevia péivittdi-
sid vuoroja Kantolan lossin kautta Lau-
kaan kirkonkylddn. Kun uusi valtatie 9

Helvi Tarvaisen ensimmdinen Wiima
vuodelta 1958, kuvassa myos kuljet-
taja Eero Oksanen.

Jyviskyldstd itddn Leppilahden ylit-
tdvdd pengerrysti myoéten valmistui,
Vuonteen tien merkitys Lievestuoreen-
Hankasalmen suunnan ldpimenoviyli-
nd viheni. Helvi Tarvainenkin ehti
aloittaa yhden péivittdisen edestakaisen
vuoron uutta 9-tietd myoten Vaajakos-
ken-Lievestuoreen kautta Tarvaalaan.
Yhtion palveluksessa ennditti olla oman
perheen vien liséksi noin viisi ulkopuo-
lista kuljettajaa. Rahastajia ei erikseen
ollut; ainoastaan Jyviskylian-Tarvaalan
tyossdkdyntivuoron rahastusta hoiti
jonkin aikaa erds matkustava opiskeli-
ja.

Helvi Tarvaisen aikataulun keski-
aukeama vuodelta 1969.

man M54-Wiiman kanssa samanikii-
selld ja -merkkiselld kumppanilla. JYVASKYEA — SIMUNA RE
5 X X X . X 5

Kiytettyni ostettu bussi osoittautui 1830 1640 1415 1000 Jyvaskylh T40 #5855 1145 1615
kuitenkin epiluotettavaksi kulkuneu- 2000 1710 1445 1030 Vuoontee T00 815 1115 1845
voksi. Jo vuonnal967 yhtio katsoi 2015 1725 1500 1045 Tarvaala 645 800 1100 1835
viisaimmaksi luopua siitd. Bussi sai 1050 Tarvaala
kuitenkin vield uuden elimin Koivu- 025 174 1543 1100 Simuna 7.50 1050 1815
ranta Oy:n palveluksessa. Uudelleen Sha WL S0 Ty rire 7200 1030 1745

» IR * = Lievestuore — Simuna vill ainoastaan arkipaiving,

Boxer-korilla varustettuna siitd tu-
li Koivurannan numero 17, rekisteri TARVAALA — SIMUNA — LIEVESTUORE — KELKKAMAKI
XLX-21. Myydyn auton tilalle hankit-

. ST o X X" x= 5 X
tiin nopeasti Ajokin tehtaalla valmiiksi Teiaate 610 1050 1705 1500
jo koritettu, maalausta Va'illa f)leva Be- Simuna 6.20 815 11.00 11-:15 1515
dford. Tille XKA-3 -rekisterinumeron Licvestuore 6.40 845 1120 1745 1545
saaneelle 40-paikkaiselle turistibussil- Kolkkamaki G.45 1555
le kertyi ajokilometrejd kaikkiaan yli X X L* Melle 5 L* Xell L
miljoona. Yhtion viimeiseksi hankin- Helkkamiikdl T.05 1605
naksi jii 18.3.1970 ostettu Lahti-3 -ko- Limcestuore T.200 1030 1415 1515 1745 1X15 1615 1615
rimallin Scania-Vabis XRN-77. Tdmén Simuna 750 1050 1435 1535 1815 1235 1635 1635
45-paikkaisen jadkaapilla varustetun Tarvaala 800  1L00 1445 1543 1825 1245 1645
turistibussin hankinta ylitti Laukaa- * = 1.9, 1568 — 3L 5. 1870.
Konnevesi -lehden uutiskynnyksenkin.
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Tilausajot tiydentijana

Kuusikymmentiluvulla myos laaje-
neva tilausajoliikenne antoi mahdol-
lisuuksia tehdd tulosta. Tdmid otettiin
huomioon yhtion kalustohankinnoissa.
Kesdsunnuntaisin Tarvainen markkinoi
Jyviskylistd ldhtevdd Laukaan kierros-
ta. Matkaan sisiltyi myos laivaristeily
sekd saunomis- ja uintimahdollisuus.
Lauantaisin nuorison tanssikuljetuk-
set tyollistivit. Helvi Tarvaisen pojan
Kauko Kovasen kertoman mukaan 32-
paikkaiseen Volvoon oli kerrankin ah-
tautunut 100 tansseista palaavaa, kun
poliisi pyséytti auton.

Tarvaisen busseille ei sattunut merkit-
taviampid onnettomuuksia. 1960-luvun
lopulla Siipi-Wiima XP-386 kuitenkin
ajoi metsdin Vuonteen tielld asentajan
virheen johdosta. Bussin keula painui
sisddn ja tuulilasi sdrkyi, mutta henki-

16vahinkoja ei kuitenkaan tullut. Kos-
ka auto oli kuitenkin yhi ajokuntoinen,
Kauko Kovanen péitti siirtdd sen aja-
malla Wiiman tehtaalle korjattavaksi.
Matka sujuikin kommelluksitta, kunnes
lahelld padmadraa moottoripyorapoliisi
pyséytti hdnet. Kun poliisi kyseli, mi-
hin ollaan menossa, Kovanen vastasi:
"Mitds luulet!” Siipi-Wiima pidisi on-
nellisesti perille ja palasi kunnostettuna
taas entiseen tehtdvainsi.

Luopumisen
vuosikymmen

Yhteiskunnan rakennemuutokseen liit-
tyvd maaltamuutto ja yksityisautoistu-
minen saattoivat varsinkin pienten lii-
kennoitsijoiden tulevaisuudenniakymiit
1970-luvulle tultaessa epidvarmoiksi.
Matkustajien vihentyessd maaseudun
vakiovuoroilta uusia mahdollisuuksia
avautui kaupunkien vilisessd pikavuo-

Siipi-Wiima vuodel-
P ta 1960 oli aikanaan
& tuttu ndky Tarvaa-

d lan teilld, kuvassa
myds litkennditsijin
tytir Helka Tarvai-
nen.

Yhtion viimeinen
hankinta 1970 oli
Lahti 3 -korimallin
Scania-Vabis.

Helvi Tarvainen eli vuoteen 2002
saakka.

roliikenteessd. Helvi Tarvainen Ky:
kin haki liikennelupaa Jyviskyldn ja
Joensuun viliseen pikavuoroon, mut-
ta timd pyrkimys ei tuottanut tulos-
ta. Kun liikennogitsija Eino Turunen
Lievestuoreelta vuonna 1970 ilmaisi
kiinnostuksensa yritystoiminnan os-
tamiseen, Tarvainen katsoi sopivan
myyntiajankohdan koittaneen. Myo-
hemmin my6s Savonlinja Oy:n taholta
annettiin ymmartad, ettd heilldkin olisi
ollut ostohaluja.

Eino Turunen jatkoi liikenndintid
Tarvaisen ajamilla reiteilld aluksi en-
tisessd laajuudessa. Tarvaisen har-
maa-punaraitaisista busseista ainakin
1960-vuosimallin Siipi-Wiima, Ajok-
ki-korinen Bedford seki Lahti-korinen
Scania-Vabis siirtyivit kaupassa Turu-
sen kalustoon.

Lahteet:

Helvi Tarvaisen autoluettelo, koonnut
Hannu Perttula

Bussidata

Laukaa-Konnevesi —lehti

Matti Viitaniemi:

- Jyvdskyldn Litkenne Oy 1939-1989

- Savon Linja Oy 1924-1974
- Suomen Linja-autoliikenteen historia

Kauko Kovasen haastattelu
21.10.2009
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