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Yllattavan usein tulee keskusteluissa ilmi, ettéd monet pojat ovat nuo-
ruusiassa@ kerdnneet mm. autojen tietoja ja rekisterinumeroita, sen enem-
pdd gjaftelematta aineiston mydhempdad kdyttdtarkoitusta — on vain
ollut kivaa kerdtd. Siitc: on kuitenkin ollut seurauksena, ettd aihe on alka-
nut kiinnostaa laajemminkin. Joillakin kiinnostus ja kerdily on ajan mydta
jadnyt, toisilla lagjentunut ja/tai siirtynyt muille aloille. Er&déssd haastatte-
lussa mm. Pentti Linkola, tunnettu kirjailija ja luontoihminen kertoi koulu-
aikoinaan Helsingissa kerdnneensd autojen rekisterinumeroita ja muita
tietoja usean mustakantisen vihkon verran, ovat kuulemma vieldkin tal-
lessa. Jokainen, joka on joskus kerdnnyt jotain tietad, ettd alkusysdays laa-
jaankin foimintaan voi olla jokin aivan mitafén sattuma fai tapahtuma.
LOytdad tai ndkee jotain mielestddn “ennenndkemdatdnta”, joka kuitenkin
myohemmin osoiftautuu aivan tavalliseksi. Mutta kiinnostus herdsi ja sité
myotd halu tietdd lisad. Kantavana voimana kerdiliidlic onkin halu saada
liséd. Oli se sitten tavaroita tai tietoa.
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Periaatteessa eradnlaisesta kerdilystd oli siindkin
kyse, kun seuran perustaneet henkildt valokuvasi-
vat linja-autoja ja merkitsivét muistiin niiden tietoja.
Ndiss¢ yhteyksissé he tapasivat myds toisia samoil-
la asiolla olevia harrastajia. Toisena lIdhtékohtana
olivat kiskolikenneseurat, Suomen Rautatiehistori-
allinen Seura ry ja Suomen Raitiotieseura ry. N&ihin
seuroihin oli hakeutunut henkil6itd, joita kiinnosti
kiskoliikenteen liscksi myds kumipyordinen jouk-
koliikenne. Nd&issa yhteyksissé tapasivat toisensa
Hannu T. Pulkkinen, Timo-Pekka Lange ja Ari Maait-
tanen. Resiina-lehden (Suomen Rautatiehistorialli-
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sen Seuran jasenlehti) padtoimittajana oli tuolloin
Paul Séderholm, joka myds seurasi ja kuvasi linja-
autoja harrastuksenaan. H&n oli tfavannut ja jutel-
lut busseja kuvanneen Juhani Intfosalmen kanssa
jatétd kautta syntyi yhteys lahtelaisiin linja-autoista
kiinnostuneisiin Jouko Nykd&seen ja Jukka Liehuun.
Tosin ei sekddn niin helppoa ollut, sillé ensitapaa-
misen jdlkeen Paul S6derholm etsi Otaniemessd
opiskellutta Into Salmea, kunnes selvisi, ettd ky-
seessd olikin Juhani Intfosalmi. Lahtelaiset Nyk&nen,
Liehut ja Infosalmi olivat tutustuneet koulussa ja
asuinympdristdssa toisiinsa.

Ahvenanmaalla 1985 myds kuvattiin ahkerasti. Vuodelta 1953 perdisin oleva Williams Buss Ab:n Volvo
kilpedad Maarianhaminassa vesitornille. Kuva: Hannu Laitinen
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SLHS 25 vuotta

Perustava kokous

Kukaan perustajajésenistd ei funnusta olevansa
seuran perustamisen toimeenpanija, mutta esiku-
vana seuralle on ainakin jossain madrin ollut noin
viisi vuotta aiemmin perustettu Suomen Raitiotie-
seura ry., ehkd myods Suomen Rautatiehistorialli-
nen Seura ry. Viimeksi mainittu seura lienee ollut
nimen suhteen esikuvana. Seuran nimiehdotuksen
perustavassa kokouksessa teki Hannu T. Pulkkinen.
Namakin edellmainitut seurat olivat SLHS perus-
fettaessa nuoria yhdistyksid, eivatkd niidenkadn
tfoimintalinjat olleet selkeytyneet siind mdadrin, ettd
suoria toimintamalleja olisi voinut kopioida SLHS:n
foimintaan. Lahes kaikille seuran perustajajdsenil-
le oli yhdistystoiminta vierasta, olihan heiddn keski-
ik&insd vain 24,5 vuotta, joten kokemusta tdllaiseen
ei voinut paljon olla.

Seuran perustamiseen johtaneita asioita olivat
I&hinnd yhteydenpitoon ja sadnnollisin tfapaami-
siin liittyvat seikat, jotka helpottuivat huomattavasti
yhteisen yhdistyksen myotd. Se, ettd jo silloin oli eri
henkildiden kiinnostus suuntautunut erilaisiin asioi-
hin linja-autoissa ja linja-autoliikenteessd ei vaikeut-
tanut ollenkaan yhdistyksen perustamista. Olihan
fietdmysta lagjalti, niin busseista kuin linja-autolii-
kenteestdkin, Ndin jalkeenpdin arvioiden se silloi-
nen tietdmys ei tainnut olla kovinkaan syvdllistd,
mutta kiinnostus linja-autoista oli sitdkin suurem-
paaq.

Pojat kokoontuivat, niin kai voi sanoa, Intosal-
men kofiin Lahteen maaliskuun 11 pdivand 1978

g

Yhdistyksen kesd-
retki vuonna 1987
suuntautui Keu-
ruulle, jossa mm.
seilattiin siipiratas-
laivalla Keurusse-
le]//e}

Kuva: Hannu Laitinen

alkaen kello 12.00. Asiana oli linja-autoista kiinnos-
funeiden henkildiden yhteisen seuran perustami-
nen. Paikalla olivat Juhani Intosalmi (Lahti/Espoo),
Timo-Pekka Lange (Espoo), Jukka ja likka Liehu
(Lahti/Espoo), Jouko Nykdanen (Lahti), Hannu T.
Pulkkinen (Porvoo) ja Pekka Rintala (Tampere/
Nokia). Asioita oli etuk&teen valmisteltu, koska hy-
vin virallisen tuntuisen poytdakirjan mukaan Suomen
Linja-autohistoriallinen Seura ry:lle laaditut sdanndt
hyvdaksyttiin yksimielisesti. Jontokunnan puheenjoh-
tajaksi valittin Juhani Intosalmi, sinteeriksi Jouko
Nykdanen, jaseniksi Timo-Pekka Lange, likka Liehu,
Jukka Liehu, Hannu T. Pulkkinen ja Pekka Rintala.
Seuran kotipaikaksi nimettiin Lahden kaupunki. Lo-
puksi sovittiin, ettd sihteeri hoitaa iimoituksen yh-
distyksen perustamisesta yhdistysrekisteriin. P&&tods
yhdistysrekisteriin merkitsemisestd (numero 127 541)
fuli vasta 12. kesdkuuta 1979. Lehden julkaisemi-
nen oli my&s esillé heti perustavassa kokouksessa
ja padtoimittajaksi valittin Hannu T. Pulkkinen.

Useiden alkuajan jésenten kanssa jutellessa on
yhteisena piirteend ollut salailu harrastuksen lao-
dusta. Monet ovat salanneet harrastuksen aivan
IGhimmaltd tuttava- ja kaveripiiritddnkin, Rekiste-
ritietojen kerdily koettiin jollakin lailla lapselliseksi
harrastukseksi eik& varmaan aina itsekkddn tiedet-
ty miksi niitd loppujen lopuksi kerdttiin, Kierreltiin
muina miehind linja-autoasemilla ja pantiin tarkas-
i mieleen asioita jotka sitten “nurkan takana” kir-
jattiin muistiin. Sama oli valokuvien kanssa, ei aina
kehdattu oftaa kuvaa, jos kuljettaja ndki, vaan
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Kannen ulkoasu
on Hetku-
lehdessd muuttu-
nut usean kerran
25 vuoden
aikana. Kaikkiaan
Hetkuja on ilimes-

SLHS 1978 - 2003

tynyt yvli sata leh-
ted. Vasemmalla
kesdan 1983 leht,

kannen piirros oli

padtoimittajan
Hannu T. Pulkkisen
kdsialaa. Nykyisin
vdrikannet piirtad

Hannu Kivild,
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odoftettiin rauhadllisempaa hetked. Tatd taustaa
vasten ymmartdd myds Timo-Pekka Langen arve-
lun seuran perustamisen aikoihin, ettd “ei naitd
linja-autoharrastajia koskaan saada kymmentd
enempdd yhdistykseen”,

Oli miten oli, seuran perustaminen kuitenkin antoi
rohkeutta, koska endd ei oltu yksin ja voitiin perus-
tella edes jollakin tavalla toimintaa. Tadhdan viittaa
myos jdsenkorteissa vieldkin oleva teksti, joka esit-
telee seuran tarkoitusta ja kehoittaa lukijaa suh-
tfautumaan myonteisesti jGsenkortin esittéjadn. Oli
fullut fietoon tapauksia, ettd autojen kuvausta oli
yritetty est&d ja gjettu pitkidkin matkoja takaa
henkilbitd, jotka olivat kuvanneet tai muuten osoit-
taneet kiinnostusta joidenkin nimenomaisten liiken-
noitsijdiden linja-autoihin.

Vajaan kuukauden kuluttua perustamisesta pi-
dettiin ensimmdinen kevatkokous. Nyt taytyi hyvak-
syd perustetulle seuralle falousarvio ja jsenmaksu.
Johtokunnan esitys oli 50 markkaa henkildjaseniltd
ja kannattajajdseniltd (yhtidt ja yhteisdt) 150 mark-
kaa. Kokouksessa kuitenkin pdadtettin  maksuiksi
50/200 mk, eli kannattaj&senmaksu oli nelinkertai-
nen henkildjdsenmaksuun verrattuna. Timd suhde
on sdilynyt koko toiminnan ajan. Muita tulonléhtei-
t& ei ollut. Budjetti oli laadittu kymmenen henkil®-
ja viiden kannattajajdsenen mukaan, jolloin lop-
pusummaksi tuli 1 500 mk. Suurin menoerd oli j&-
senlehti (600 mk) ja muut menot (400 mk). Tassa
kokouksessa padtettiin myos jasenlehden nimestd.

SLEORILN LIFLLS - TR S TOFRWLLIGE M G LELAN ARLLRLLWT

Ehdolla oli kolme nimiesitysté: Maantien Assé, On-
nimannikka ja Hetku. A&nestyksen voitti Ari Madt-
t&sen ehdotus Hetku 11 &dnelld. Lisdksi lehdestd
padtettiin, ett& numero 1 iimestyy 6.6. 1978 men-
nessd, sitd painetaan 250 kpl ja jaetaan Helsingin
linja-autondyttelyn yhteydessa 7.-8. 6. 1978. Jo t&s-
s& ensimmdisessa varsinaisessa kokouksessa oli pu-
hetta linja-auton hankkimisesta seuralle. Tarkoitus
oli ostaa vuosimallia 1962 oleva Volvo/Wiima. Ko-
kous hyvdksyikin endotuksen, mutta arvelfiin, ettd
seuran keskenerdinen rekisterdinti saattaa asettaa
esteen auton ostolle. Ndin johtokunnan seurao-
vassa kokouksessa todettiin k&yneenkin.,

HETKU-lehti

Yhdistyksen jasenlehti oli alusta asti mukana kes-
keisend osana toimintaa. Muutaman ensimmdisen
vuoden gjan Hetku oli kokoustoiminnan ja muu-
tfaman exkursion listiksi ainoa yhdysside jéseniin.
Kaikki yhdistyksen tiedotukset hoidettiin ja hoi-
detaan edelleenkin lehden avulla. Hetku on kaik-
ki ndma vuodet iimestynyt gjallaan neljé kertaa
vuodessa. Lisaksion julkaistu muutamia erikoisnu-
meroita, joiden litteend on postitettu jasenille yh-
distyksen julkaisuja.

Viime syksynd ilmestyi sadas Hetku-lehti ja so-
massa numerossa (3/02) oli katsaus lehden vaihei-
siin 25 vuoden qgjalta. Koko yhdistyksen toiminnan
ajan lehti on lohkaissut suurimman siivun vuotuises-
ta budjetista, mutta toisaalta se on monelle jése-
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nelle my®s ainoa yhdysside yhdistykseen, joten on
paikalloan pitad ylld jdsenmaksuvaroin laadukas-
ta jésenlehted.

Ensimmdinen lehti tehtiin monistamalla, mutta
laadukkaiden kuvien saamiseksi mukaan jo toinen
lehti painettiin offset-menetelmdalld. Hyvien suhtei-
den ansiosta pystyttiin Hetku toimittamaan edulli-
sesti, vaikka painosmdadrd oli hyvin pieni. Laatua
on parannettu k&ytettavissé olevien varojen ja kir-
japainoalan huiman kehityksen my&td. Muutamaa
varillistd “juhlanumeroa” lukuunottamatta lehti jul-
kaistiin musta-valkoisena aina 1999-luvun loppuun
asti. Tdmdan vuosituhannen alkaessa Hetku sai va-
rilliset kannet, jotka kustannetaan takasivun ilmoi-
fuksella. Maksullisia ilmoituksia on lehdessa ollut
hyvin v&hdan, vain muutamia vuodessa, lukuunot-
tfamatta siis nykyistd takasivua. Vuosittain saavat
kannattajajdsenet puolen sivun ilmaisen imoituk-
sen vuoden viimeiseen numeroon, joka ilmestyy
aina juuri ennen joulua.

Sisallotadn Hetku on pyritty tekemd&dn monipuo-
liseksi ja kaikille jotain tarjoavaksi jGsenlehdeksi,
josta aina 1bytyy jasenille tarpeellinen tieto yhdis-
tyksen toiminnasta ja fulevista tapahtumista. Yri-
tysten pienet historiikit kalustotietoineen ja alan
merkittavat tapahtumat on aikojen kuluessa kir-
jaftu Hetkujen vajaaseen 2000 ilmestyneeseen si-
vuun,

SLHS-koodi korimallien tunnistami-
seen

Ensimmd&isend vuonna tdrkeintd oli korimallien
merkintdjen yhdenmukaistaminen. Ensimmdisessd
Hetkussa esiteltiin jasenille SLHS-koodi korimallin

G

Suomen IGpi
silloiseen Le-
ningradiin oli mat-
kalla hollantilainen
“retkikunta”, jonka
matkasta saimme
tiedon etukdateen ja
Ll jCirjestimme ta-
paamisen Lahden
linja-autoasemaila.

Kuvassa pj. Vesa
Palmu ja Jukka
Liehu esittelevat
yhdistystdmme.
Matkalaiset olivat
likkeelld kolmella
sveitsilcisella Saurer-
nokkabussilla, vuosi
oli 1987.

Kuva: Hannu Laitinen

merkitsemiseksi. TaltG perustalta saatiin sitten luo-
duksi kaikille ymmarrettavid luetteloita eri liiken-
noitsijdiden kalustosta.

Suurisuuntainen hanke oli valokuvaluettelo, jolla
oli tarkoitus luetteloida jdsenten bussiaiheiset va-
lokuvat. Tatd varten laadiftin lomake, joka pifi
tayttad ohjeiden mukaan ja palauttaa yhdistyk-
sen arkistoon. Ajatus oli sindnsd oivallinen, mutta
erittdin yksityiskohtaisen lomakeen tdyttadminen tuli
niin tyoladksi, ettd se jai useimmilta tekematta.

Toinen yhdistyksen laatima lomake oli Ad-kokoi-
nen kortti kalustoluetteloita varten, siihen kerdttiin
likennoitsijoittain autojen tiedot. Namda kortit val-
mistettiin I&hinNd siitd syystd, ettd kaikki kerdisivat
samat tiedot ja kirjaisivat ne samassa jarjestykses-
s@&. Ndin olisi ollut tietoja helpompi vertailla keske-
nAdn. Muutamat jasenet ottivat kortit kayttdon,
mutta suurta menestystd tastakadn ei tullut. Nykyi-
sellé tietokoneiden aikakaudella kasintéaytettavat
lomakkeet alkavat olla historiaa.

Korimallikuvasto

Hetkussa julkaistun SLHS-korikoodien suurin puu-
te oli korimallin kuvan puuttuminen, oli vain sanal-
linen selitys mallista. TGhdn epdkohtaan tartuttiin
heti vuoden 1978 syksylld ja alettin keratd ai-
neistoa korimallikuvastoa varten. Silloin jésenten
tietoisuus malleista ulottui hddintuskin viisikymmen-
luvulle. Myos SLHS-koodi oli numeroitu taltd pohjal-
ta. Kuvasto siis rajattin alkamaan vuodesta 1955
ja mukaan saatiin kaikki 1978 valmistetut korimaillit,
Musta-valkoisena painettu vinkonen oli 20-sivuinen
ja siiné oli noin 140 korimallin kuvat. Kuvasto sao-
tiin valmiiksi kevadlla 1979 ja sitd myytiin Joensuun



LINJA-AUTO-
LIIKENTEEN HARJOITTAJAT
SUOMESSA

Painotdistd huomattavimmat yhdistyksen alku-
aikoina olivat 1987 julkaistu luettelo “Linja-
autolikenteen harjoittajat Suomessa” ja 1993
valmistunut “Linja-autokuvasto 1950 -1992”, Lii-
kennditsijidluettelo jaettiin kaikille Suomen silloisille
LAL:n jasenyrityksille. Kuvasto jaettiin Hetkun liittee-
nd jokaiselle silloiselle jasenelle jdsenetuna. Kum-
mankin tuotteen painos on loppunut vuosia sitten.

linja-autondyttelyn yhteydessd. Tahdn kuvastoon
tfehtiin 1982 4-sivuinen lisGlehti vuosina 1979-1982
valmistuneista korimalleista. Kuvasto sai hyvan vas-
taanoton ja jatkuvasti tuli tiedusteluja uudesta pai-
noksesta ja tdydellisemmistd tiedoista. Malleja tuli
lisé& ja myds vanhemmat korimallit kiinnostivat, jo-
tfen alettiin suunnitella tdydellisempdad kuvastoa.
Aloitettiin vuodesta 1950, jolloin alkoi nokattomien
korimallien sarjavalmistus ja koritehtaiden mallit oli-
vat vakiintuneet, joten tdllainen jaoftelu oli mah-
dollista. Aiemmin oli jo padtetty, ettd keskitytddn
vain nokattomiin linja-autoinhin.

Uusi kuvasto oli tarkoitus saada valmiiksi vuosi-
kymmenen vaihteessa, mutta niin kuin usein har-
rastustoiminnassa, aika juoksi ajatusta nopeammin
ja valmista tuli vasta vuonna 1992, Tdmdn vuoden
mallit saatiin mukaan kuvastoon, joka painettiin
syksyll&1993.

Kuvasto jaettiin jasenille iimaiseksi Hetkun ylimad-
réisend numerona. Tahdankin oli syynsd. Hetku-lehti
painetaan ilman arvoliséveroa ja tallé tavalla saa-
fiin myos kuvasto painettua ja postitettua iiman
verorasitettq, siis huomattavasti edullisermmin, kun
se postitettin Hetkun liitteend jasenille. Kuvaston
kustannusarvio oli noin puolet yhdistyksen vuosi-
budjetista. Mybhemmin jouduttiin oftamaan viel&
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kuvastosta pieni lisGpainoskin. Korimallikuvasto on
edelleen yhdistyksen tulevassa julkaisuohjelmassa.
Nyt myds nokkabussit tulisi saada mukaan kuvas-
toon. Milloin se julkaistaan, kuka tekee toimitustydn
ja missd muodossa kuvasto julkaistaan, on viela
avoin kysymys.

Liikkennditsijaluettelo

Alusta asti mukana suunnitelmissa ollut “liken-
noitsijcluettelo” saatiin julkaistua Jouko Nykdsen
ja Hannu Kivilén toimittamana “esipainoksena” jo
vuonna 1981. Esipainos tehtiin, jotta saatiin jokin
perusjulkaisu jasenille. TGhdan voitiin sitten tehdd li-
sGyksié ja korjauksia aina tarvittaessa, kun tietoja
saatiin liséd. Niillh menetelmilld ja resusseilla, joita
likennoitsijGluettelon aineiston kerddijillé oli, loppu-
tulos oli hyva. Korjattu toinen painos julkaistiin 1987,
Kolmas painos on ollut suunnitelmissa jo useita vuo-
sia, mutta sen toteuttaminen on lykk&éntynyt mo-
nestakin eri syystd. Uutta aineistoa ja tietoa tulee
koko ajan, toisaalta olisi saatava jo tassé vaihees-
sa “taydellinen” luettelo Suomen likennbitsijdista.
Tamda taas vaatisi tutkimustybtd, johon ei tallé het-
kelld ole harrastuspohjalta kenelldk&dn mahdol-
lisuuksia - eik& varaakaan. Seuran varoilla ei ole
mahdollista palkata tutkijaa tadhan tehtavadn. Ai-
kaisemnmat painokset olivat puhtaita luetteloita,
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nyt mukaan olisi saatava liséd fietoa ja mahdol-
lisesti my&s kuvia, mielenkiintoisesmman ja luetta-
vuudeltaan paremman teoksen aikaansaamiseksi.
Talla ratkaistaisiin osittain se pulma, millé varoilla
kirja tultaisiin kustantamaan, silléd ndin saataisiin
enemmdn lukijoita (lue maksajia) ja samalla sijoi-
tettuja varoja takaisin.

My&s bussiaiheiset postikortit olivat julkaisuohjel-
massa. Niitd kuitenkin saatiin vasta vuosien ku-
luttua, kun ensin oli tarkeimmdt painotydt saatu
valmiiksi. Suuri apu yhdistykselle oli Hetkun ny-
kyisen pdadtoimittajan tietotaito ja tydpaikka kir-
japainossa. Nd&in saatiin kaikki painotydt tehtyd
mahdollisimman edullisin menetelmin. Esimerkiksi
ensimmaiset postikortit ja jGsenkortti eivét maksa-
neet yhdistykselle kuin materaalin hinnan.

Lahes kaikki jaisenet tekivat talkootydtd, niin kuin
tallaisen yhdistyksen periaatteisiin kuuluukin. Eihan
yhdistyksessd vieldkadn makseta kenellek&dn kor-
vauksia mistadn tydstd. Kuluja korvataan vain
kuittia vastaan ja yksinomaan yhdistyksen aiheut-
tfamista menoista. N&ihink&an eivat kuulu matko-
ja puhelinkulut. Asiaa vied&dn edelleenkin eteen-
pain jésenten innostuksen varassa.

Kokousvaked
vuonna 1979 Lah-
den Urheilukes-
kuksessa. Kuvassa
vas. T-P Lange, Jari
Vittasmdaki, Rauno
Lindblom, Antti Pe-
rdalé, Hannu Laiti-
nen, Hannu Kivild,
Hannu T. Pulkki-
nen, Juhani In-
tosalmi ja Tauno
Hyvytia.

Kiertokirje

Yhtend toimenpiteend heti seuran perustamisen
jalkeen oli kiertokirjeen kehittdminen. Olihan seu-
ran perustamisen yhtend syynd nopea jdsenten
vdlinen tietojen vaihto. Kiertokirje toimi aluksi siten,
ettd kirjoitettiin paperille néhtyjen uusien autojen
fietoja, sekd luetteloita likennditsijdiden kalustosta
ja postitettiin seuraavalle henkildlle. Han kirjasi fie-
dot ylés omiin muistiinpanoihinsa, lisési omia uusia
ja vanhoja tietoja, sekd kommentoi edellisié. Han
taas postitti kijeen seuraavalle jasenelle. TallG sys-
teemilld toimittiin pari vuotta. Silloin talloGin kuitenkin
kirje j&i jonkun kirjoituspdyddn laatikkoon pitem-
maksi aikaa kuin viikoksi ja kiertoaika venyi liian pit-
k&ksi. Tapaa muutettiin sellaiseksi, ettd kaikki rinkiin
osallistuvat lahettivat tietonsa yhdelle ennalta so-
vitulle ringin jasenelle, joka monisti kaikkien l&het-
tamat listat ja postitti “Nakypostin” jokaiselle ringin
jasenelle. Tdmda malli foimi hyvin noin 20 vuotta ja
mahtava madard kaikenlaista tietoa kalustosta, yri-
tyskaupoista ym. on vuosien varrella kertynyt. Nyt
kiertokirje toimii netissé ja pienien alkuvaikeuksien
jalkeen sekin varmaan fulee toimimaan kaikkien
ringin jésenten tyydytykseksi.

Tahdan kiertokirjeeseen ei seuran rahavaroja ole
liemmmin kd&ytetty. Monisteet ja postituksen ovat
hoitaneet ringin jGsenet kukin parhaaksi katsomal-
laan tavalla.
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Yhdistyksen en-
simmadisté museo-
bussia on aika
harvoin kaytetty
retkiautonamme.
Tassa kuvassa ke-
sdretkeen osallis-
tujat ovat
Iahddssa jatka-
maan matkaa
narpidléisessc ke-
sahoftellissa viete-
tyn yon jalkeen
vuonna 2000.
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L Hyytid, Tauno 03.09.-78

Jousr?cllhr?ihlulrlmfc:.solmi puheenjohtaja ViTngrn aid, Jori 1609.-78
Jouko Nykc":nen’ sihteeri Jokinifty, Jorma 04.10.-78
. ’ Ruponen, Juhani 25.10. -78
Timo-Pekka Lange
likka Liehu o
Jukka Liehu Kcnngh‘ojajcsenet:
Pekka Rintala Oy Wiima Ab 12.06.-78
Hannu T. Pulkkinen, pédtaimitiaja Oy Autokorirakenne Ab - 26,06, -78

Lahden Autokori Oy 27.10.-78
Vuoden 1978 lopussa oli seurassa jdsenid seuraavasti:
Nimi Liitttymispdiva P
Alanko, Kimmo 15.04.-78 Museobussit
Hieta, Raine 25.04.-78 Museoauton hankkiminen yhdistykselle oli suun-
Horkamo, Olavi 28.04.-78 nitelmissa heti perustamisesta alkaen. Seuran ni-
Paloranta, Pekka 03.05.-78 miin ei vield voitu autoa hankkia, kuten ciemmin
Kivil, Hannu 15.06. -78 fuli ilmi. Yksityishenkildnd jasenet siihen pystyivét,
M&attanen, Ari 25.06. -78 kunhan vain olisi ollut tarpeeksi varoja auton han-
Lehtinen, Markku 27.06. -78 kinfaan. Timo-Pekka Lange qgjoi aktiivisesti oman
Haatainen, Markku 06.07.-78 auton hankintaa seuralle ja syyskokouksessa nimet-
Kanala, Keijo 10.07.-78 fin T-P Lange vetdjdksi museoautotydryhmdadn,
Laitinen, Hannu 11.07.-78 muina jasenind olivat Juhani Infosalmi ja Ari Madt-
Perdld, Antti 12.07.-78 t&nen. T-P Lange oli tfutkinut mahdollisia ostettavis-
P6InG, Elias 14.07.-78 sa olevia busseja ja koeajanutkin useita. Ehdolla ol
RGsdnen, Heikki 24.07.-78 mm. Verner Kosken Volvo/Wiima vuosimallia 1962
Salminen, Pentti 27.07.-78 (TES-15), hinta noin 5 000 mk, yleiskunto hyvd. Toi-
Md&ki, Viljo 01.08.-78 vo Peuran Volvo/Wiima vm.1961 (VIG-53), hinta
Rajala, Matti 07.08.-78 noin 3 000 mk, yleiskunto melko huono. Kalle Ran-
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tasarkd Ky:n Scania-Vabis/Helko, vm. 1961, hinta
5 000 mk, poistettu rekisteristd. littalan Liikenteen
Scania-Vabis/Helko (HAC-1) ja Pentti Imonin Scao-
nia-Vabis/Kutter vm. 1960 (HI-563).

Marraskuussa sitten hankittiin Kalle Rantasarkalté
Scania-Vabis B55 Helkon korilla vuosimallia 1961,
Auto sai rekisteritunnuksen TA-390. Autoa kayttivat
mybs Saaristomeren sukeltajat ry niminen yhdistys
Turusta. Auton kustannuksista vastasivat kayttéjat,
t&hdan ei vasta perustetun yhdistyksen vahdisid j&-
senmaksuilla kerattyj& varoja kaytetty. Auton kéyt-
16 jai vahdiseksi ja yhteistyd sukeltajienkin kanssa
kariutui aika pian. He kayttivéat autoa niin paljon,
ettei muille omistajille j&@&nyt montakaan viikonlop-
pua mahdollisuutta auton kayttdéon, Auto padtet-
fiin varastoida ja kunnostaa takaisin linja-autoksi
ja kayttad sitd vain tarpeen tullen siirtorekistereil-
I&. Vuonna 1980 linja-auto siirrettiin perustetun Mu-
seolinja-auto r.y:n omistukseen. Bussi on nykyisin
Westendin Linja Oy:n museoauto (VT-60).

Syksyn 1979 aikana T-P Lange oli yhteydessd
Porin Linjat Oy:hyn, joka oli ostanut hieman adiem-
min Kalle Rantasdrkdan linja-autolikenteen kalus-
toineen. Kiinnostuksen kohteena oli Volvo/Wiima
(EIV-36) vm. 1963, jota pyydettiin I&hitulevaisuu-
dessa olevan kdaytdstd poiston jdlkeen lahjoituk-
sena seuralle museoautoksi. Timd auto oli alun
perin ollut Espoon Auto Oy:n tilausajobussina, mut-
ta jo kolmen vuoden ik&isend se oli myyty Kalle

1(0]

Johtokunta ko-
koontui tam-
mikuussa 1985
Koiviston Autolla.
Vasemmalta: Han-
nu Laitinen, Ti-
mo-Pekka Lange,
puheenjohtaja
Vesa Palmu, Antti
Perdld ja sinteeri
Jouko Nykdanen.

Rantasdrkdlle Ahlaisiin. Porin Linjojen johtokunta
halusi kirjallista lisGselvitystd siitd mihin k&yttddn
auto SLHS:lla fulisi. Porin Linjat todenndkoisesti sai
vaaditut selvitykset, koska 30. pdivand tammikuu-
ta 1980 kyseinen auto luovutettiin seuralle. Tosi-
asiassa Porin kaupungin omistama yhtié ei voinut
lahjoittaa autoa seuralle, vaan se virallisesti myytiin
ja kauppahinta oli yksi markka. Tdmdan markankin
fosin yhtién toimitusjohtaja maksoi omista rahois-
taan.

Kolmas alkuaikojen museobussinankinta oli HKL:n
auto numero 33. Kevadlld 1980 Scan-Auto Oy:n
avustuksella oli saatu Scania-Vabis B7563F/Helko
(AVR-11) kaupunkibussi sailytettavaksi museointia
varten,

Elokuun alussa 1980 perustettin Museolinja-au-
tfoyhdistys ry. Tassé hankkeessa oli mukana muu-
tfamia seuran jasenid, joille oli “kertynyt” vanhoja
linjo-autoja tai niiden osuuksia. He olivat mm.
rahoitftaneet nimellisesti seuran autona ftunnetun
TA-390:n ja olleet akfiivisia hankittaessa HKL:n bus-
sia Scan-Auton mydtavaikutuksella. Niinpd T-P Lan-
ge ehdotti seuran johtokunnan kokouksessa 16.8.
1980, ettd kyseiset autof siirrettdisiin perustetulle yh-
distykselle ja seuran ainoaksi museobussiksi j¢isi Po-
rin Linjat Oy:ltd lahjoituksena saatu Volvo/Wiima.
Nd&in myds padtettiin.



Someron Linja
Oy:n museobussi
Volvo B22, Auto-

kori vm. 1937 oli
qjokkina vuoden
1984 kesaretkel-
16, jolla kierrettiin
lantiselld Uudel-

lamaalla, mm.

Tammisaaressa,
Fiskarsissa ja Kar-
jaalla.

Kuva: Hannu Laitinen

Museoautoista ja niiden hankkimisesta puhuttiin
paljon seuran johtokunnassa, mutta lahjoituksena
saatu auto antfoi uskoa, ettd vastaisuudessakin tul-
laan saamaan autoja lahjoituksena. Koskaan ei
ole mitdan padatdsta tehty, ettd seura ei voisi 0s-
taa jotakin sopivaa museoautoa. On vain jaanyt il-
maan sellainen sanaton gjatus, ettei auton ostoon
kaytetd jsenmaksuvaroja. Seuraavan museobus-
sin seura sai vasta vuonna 1988. Siitd ja muista mu-
seobusseista sitten fuonnempana.

Kokoustoiminta

Alusta asti kaikki yhdistyksen sadntdjen mukaiset
foiminnat on hoidettu “pilkulleen” s&dntdjen mu-
kaan. Kaikki sadntdmadadrdiset syys- ja kevdt-
kokoukset on hoidettu qjallaan. Johtokunnan
kokoontumiselle eivat s&anndt aseta mitddn mad-
rarajoja, vain padtdsvaltaiseen kokoukseen vaa-
ditaan puheenjohtajan tai sinteerin mukanaolo,
sekd kolmen johtokunnan jésenen tai vargjasenen
lGsndolo. Padsadntdisesti johtokunta on kokoon-
funut nelja kertaa vuodessa. Aluksi johtokunta ko-
koontui pari funtia ennen syys- ja kevatkokouksia
ja kerran naiden valilld (elo- ja tammikuussa). Kay-
TANNoN syistd (tilinpdadtds) kevadlld kokoonnutaan
nyt noin pari vikkoa ennen kevdatkokousta. Poytd-
kirjoista ilmenee, ettd 25 vuoden aikana on jaanyt
pitdmdattd muutamia johtokunnan “kesékokouk-
sia”, koska ajankohtaisten asioiden puuttuessa ei
katsottu tarpeelliseksi kokousta jarjestad. Yksi joh-

SLHS 1978 - 2003

tfokunnankokous 1980-luvulla ei ollut p&ytékirojen
mukaan pdadatdsvaltainen. Tdmdan kokouksen pad-
to&kset alistettin seuraavalle kokoukselle. Tarvitta-
essa johtokunta on kokoontunut joinakin vuosina
useamminkin.

Kokousmddrét: 1.1. 2003 mennessé
Kevatkokouksia 25 kertaa
Syyskokouksia 24 kertaa
Johtokunta 98 kertaa

Koko Suomessa toimivien yhdistysten ongelma-
na on maamme pitkdat etdisyydet. TGhdan asiaan
myos SLHS:ssa on useasti tormdatty. Lisdiksi suoma-
laiset on jakautuneet tdlle pitkulaisen muotoiselle
pinnalle hyvin epdtasaisesti, eteldssé on paljon
vaked ja pohjoisessa vahdan. Niinpd yhdistyksen
jasenistd noin yksi kolmasosa asuu pddkaupunki-
seudulla ja yli nelja viidesosaa linjan Pori - Tam-
pere - Jyvaskyld - Lappeenranta eteldpuolella.
Tama on luonnollisin syy, miksi myds kokoustoimin-
ta keskittyy Eteld-Suomeen. Syyskokous on pidetty
perinteisesti aina Helsingissd. Kevdatkokouksen pi-
topaikka on taas vaihdellut pitkin Etel&-Suomea.
Useimmin kevdatkokous on ollut yhdistyksen kotipai-
kalla Lahdessa (tai Iahiympdristdssd) kahdeksan
kertaa. Turun jaTampereen alueella on kokoonnut-
Tu kummassakin viisi kertaa, pddkaupunkiseudulla
ja Hadmeenlinnassa kaksi kertaa. SLHS:n yleinen ko-
kouspdiva on perinteisesti ollut lauantai, jotta mah-
dollisimman monella olisi mahdollisuus osallistua.
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Sunnuntai olisi tfietenkin tassé suhteessa vield pa-
rempi, mutta on kuitenkin katsottu, ettei uhrata
vahia lepopdivid tdlle harrastukselle. Kaikkiin Hel-
singin ulkopuolella oleviin yleisiin kokouksiin on jér-
jestetty yhdistyksen bussilla iimainen kuljetus aivan
ensimmaisia kokouksia lukuunottamatta.

Johtokunta

Yhdistyksen johtokunta on kokoontunut kesd- ja
talvikokouksiin pddsadntoisesti arki-iltaisin, Kevat-
ja syyskokouksiin liittyvét johtokunnan kokoontumi-
set tapahtuivat alkuaikoina aina ennen varsinaista
kokousta ja ndin menetellddn vieldkin syysko-
kouksen yhteydessd. Ennen myds kukin johto-
kunnan jasen vuorollaan hoiti kokouspaikan ja
tarjoilun omasta pussistaan. Nyt kokoonnutaan
useinmiten Vantaalla, koska p&dosa johtokunnas-
ta asuu pddkaupunkiseudulla.

Ylimdadraisic kokouksia on ollut hyvin véhdan. Vain
joidenkin kiireellisesti hoidettavien asioiden johdos-
ta on johtokunta kutsuttu muutaman kerran ko-
koon ylimadardiseen kokoukseen. My&s silloin talléin
on tehty puhelinkierros periaatteellisen p&dtdksen
saamiseksi ja asioiden eteenpdin viemiseksi, p&aa-
16s on sitten “nuijittu” jalkikGteen kaikkien jasenten
suostumuksella.

Toiminta johtokunnassa on aina ollut sopuisaaq,
eik& varsinaista ddnestystd ole koskaan jouduttu
kayttdmdadn. Muutaman kerran on k&ttd nosta-
malla katsoftu enemmistdén kanta, johon kaikki
ovat tyytyneet. Keskustelua on kylld kdyty paljon-
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Iso tehdaskierros

| Ruotsissa tehtiin
L] vuonna 1993. Mat-

| kalaisia odotte-
lemassa Volvon
Bordsin alustateh-
taan edustalla si-
SAdnpadasyaA.

Kuva: Tuomo Kaarela

kin ja usein kokoukseen varattu aika ei ole riittanyt
kaikkien asioiden perusteelliseen kdsittelyyn. Ja-
senten osallistuminen johtokunnan tydskentelyyn
on pddsadntoisesti ollut kiitettdvad, joskin vuosien
varrella on myds ollut muutamia jdsenid, joiden
kiinnostus on lopahtanut heti alkuunsa.

Poytodkirjoista iimenee, eftd joitakin asioita agja-
maan on perustettu erillisic toimikuntia, mutta ndis-
t& ei ole ollut sanoftavaa hydtyd, paremminkin
se on ollut tapa poistaa asia tydjdrjestyksestd ja
unohtaa koko juttu. Yhtadn toimikunnan mietintdd
ei ole merkitty pdytdkirjoihin.

Puheenjohtaijat:

Juhani Infosalmi 1978-1981
Jouko Nykdnen  1982-1984
Vesa Palmu 1985-1990
Matti Markkula  1991-1992
Antti Perdlé 1993-1998
Jari Kurkinen 1999-
Sihteerit:

Jouko Nykdnen  1978-1981
Hannu Laifinen  1981-1984
Jouko Nykdnen  1985-1987
Kai Sillanp&d 1988-1993
Hans Liljestrom — 1994-

Rahastonhoitajan tehtavid hoiti sinteeri aina vuo-
teen 1992 asti, jolloin tehtGvat eriytettin ja en-
simmaiseksi  “kirstunvartijaksi” valittin - nimellisesti
Erkki ErGhonka. Tosiasiassa tadmdan kauden raha-



Tdllainen Kutter 8
(ei kuitenkaan
tama yksilo) ja ku-
van tankkausauto
saatiin lahjoituk-
sena Lauttakylan
Auto Oy:lta.

Kuvassa tyy-
pillinen tilanne
1970-luvulta
Lauttakylan linja-
autoasemalla.
Vuorolla olevia
busseja tankattiin
valietapin laituris-
sa.

Kuva: Jukka Liehu

asiat hoiti edelleen sihteeri. T&man siirtymdavaiheen
jalkeen on vime vuoteen asti rahastonhoitajan
tfehtévad hoitanut ansiokkaasti Kimmo Nylander,
Tilikauden 2003 alusta rahastonhoitajana on Juha-
ni Intosalmi.

Jasenet:

Perustavassa kokouksessa valittiin johtokuntaan
kaikkiaan seitsemdn jGsentd, mutta jatkossa vakiin-
fui johtokunnan kooksi puheenjohtaja, sihteeri ja
kolme jasentd. Vuonna 1993 saatiin uusitut séanndt
voimaan ja silloin johtokunnan kokoa muutettiin
niin, ett& puheenjohtajan, sinteerin ja rahastonhoi-
tajan lisdksi oli kaksi varsinaista ja kolme varajdsen-
t&. Vuoden 1997 alusta muutettiin jsenmdadréd
niin, ettd kahden varsinaisen jdsenen sijasta nyt
valittiin kolme, t&man lisGyksen myods vuonna 1993
uusitut s&éannét sallivat,

Johtokunnassa ovat toimineet seuraavat henkilét, nimet aak-
kosjarjestyksessé (erittelemdttc tehtdv@d):

Er&honka, Erkki 1993
Hannikainen, Jukka 1994 - 1995
HAKi, Jaakko 1996 - 1997
Intosalmi, Juhani 1978 - 1983, 2003 -
Koivisto, Mika 1996 -
Kurkinen, Jari 1999 -
Laitinen, Hannu 1979 -
Lange, Timo-Pekka 1978 -
Lehtonen, Tmo 2001 -
Liehu, llkka 1978

Liehu, Jukka 1978
Liliestrom, Hans 1994 -

SLHS 1978 - 2003

Markkula, Matti 1991 - 1992
Nordlund, Juhana 1994 - 1995
Nyk&nen, Jouko 1978 - 1987
Nylander, Kimmo 1994 - 2002
Palmu, Vesa 1982 - 1990
Perdld, Anti 1984 - 1998
Pulkkinen, HannuT 1978 - 1984
Rintala. Pekka 1978
Rénnberg, Tom 1999 -
Selvinen, Esa 1994 - 2001
Sillanp&d, Kai 1988 - 1993
Simonen, Sampo 1996 - 2000
Vuorinen, Leif 2002 -

Seuran talous

Yhdistyksen talous on p&dsadntdisesti aina ollut
hyvin hallinnassa. Aluksi k&ytdssa oli hyvin niukasti
varoja, kuten jo aiemmin on tullut esille. L&hes kaik-
ki yhdistyksen rahavarat ovat perdisin jdsenmak-
suista. Jonkin verran tuloja on ollut julkaisuista ja
museobussien gjeluista. Ndiden yhteinen osuus yh-
distyksen tuloista on noin 10 - 20 %.

Jasenmaksu oli siis aluksi 50 markkaa jaseneltd
ja 200 markkaa kannattgjajéseneltd. Maksuja ko-
rotettiin vuoden 1982 alusta, ollen silloin 60/240
markkaa. Tassé yhteydessa liséittiin myods nuorisoja-
senet, alle 20 vuotiaat, jotka maksavat puolet var-
sindisen jasenen jasenmaksusta. Taman liséksi oli
mahdollista jésenen puolison/avopuolison liittyd
puolisojaseneksi, hdnen jdsenmaksunsa on sama
kuin nuorisojdsenen. Seuraava korotus tehtiin vuon-
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Oulun Mobilistien
hienosti kunnostet-
tu nokka-Sisu LD 60
oli SLHS:n retken
ajokkina Oulusta

_— Y

na 1988, taas 10/40 markkaa. T&hdan asti korotukset
noudattivat rahanarvon laskun lukuja, tosiasiassa
eivat aivan sitdkadan. Suurempi korotus tehtiin
vuonna 1992, jolloin syyskokous pd&dtti johtokun-
nan esitystd vastaan nostaa maksun suoraan 100
markkaan (400 mk kannattgjajdseniltd) johtokun-
nan esittdman 90 markan (360 mk) sijasta.

Talld jasenmaksulla pystyttiin foimimaan miltei
kymmenen vuotta, sillé seuraavan korotuksen vuo-
ro oli vuoden 2000 alussa. Talldin toiminta oli kas-
vanut siind madrin, ettd edellisen vuoden kevadlla
huomattiin kéayttévarojen huvenneen olematto-
miin. Tilanne tutkittin perinpohjin ja huomattiin
vuotuisten ké&yttdbmenojen seurannan petténeen.,
Kayttémenot olivat nousseet liian suuriksi kasva-
neen autokaluston ja niiden kunnostuksen my&td.
Tehdyillé radikaaleilla supistuksilla ja tarkalla seu-
rannalla saatiin tfalous pysymdadn vuoden 2000 ke-
vadseen asti kunnossa. Tilanne varmistettiin vield
oftamalla laing, jota kuitenkaan ei onneksi tarvin-
nut kayttaa.

Maksuja korotettiin nyt viel&t ankarammin kuin
vuonna 1992. Vuosijasenen maksuksi tuli 150 mark-
kaa jakannattgjajésenen 600 markkaa. Muut mak-
sut korotettiin suhteessa ndihin. Heti seuraavana
vuonna jouduttiin euroon siifymisen vuoksi maa-
rittelemdadn maksut uudestaan. Nyt kuitenkin voi-
fiin pydristd maksut alaspdin 25/100 euroon. Tallg
hetkell& yhdistyksen jésenmaksu on realiarvoltaan
kaytannossa sama, kuin perustamisen aikoihin,
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Hailuotoon kesdlld
1989. Kuvan auto
on viimeisic val-
mistuneita nokka-
Sisuja. Tdmad sarja
tehtiin Wiimalla
puolustusvoimille
vuonna 1959,

Kuva: Hannu Laitinen

ﬁ

Muutamia vuosia perustamisen jdlkeen liséttiin
uusille jasenille littymismaksu, joka korvasi aiheu-
funeita posti-, ym. kuluja. Uudet jdsenet saavat
liittyess&dn yhdistykseen aloituspaketin, joka sisdl-
144G neljd edellist Hetku lehted, postikortteja ja
mahdollisia muita aiemmin jasenille ilmaiseksi toi-
mitettuja julkaisuja, jos niitc on viel& varastossa.
Liittymismaksu on tallé hetkelld yhdeksén euroaq.
Maksun suuruus madrdytyy vanhoista Hetku-leh-
distd perittvdan hinnan perusteella.

Jasenmdadrdn kasvaminen vuosien aikana on
mahdollistanut toiminnan laajenemisen nykyiselle
tfasolle. Hetku-lehte& on voitu kehittad, sdilytet-
tavid linjo-autoja on ofettu lisdd ja sitd myota
sdilytys-, huolto- ja kayttdkulut ovat kasvaneet. Jul-
kaisutoiminta vaatii jonkin verran pddomia, vaikka
ne onkin saatu takaisin fuotteita myymalld. Yhdis-
tyksen kustantamilla julkaisuilla ei hankkita yhdis-
tykselle varoja, vaan peitetddn aiheutuneet kulut.

Yhdistyksen jarjestmdat matkat ja retket hinnoi-
tellaan omakustannusperiaatteella. Naistakadn ei
yhdistyksen filille jad ylimadrdistd rahaa. Matkan
kustannusarvio laaditaan puhtaasti menojen ja
oletettujen osallistujien mukaan. Matkojen rahalii-
kenne hoituu erillisen “matkatilin” avulla. Sitd seu-
raamalla voidaan matkojen menot ja tulot pitdd
tasapainossa.

Suurimmat kiintedt kulut ovat Hetku-lehden pai-
natfus- ja postituskulut, museolinja-autojen k&yttd-
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ja ylldpitokulut sekd toimistokulut. Viimeksimainittu
sisdltad toimistotarvikkeet, postimerkit, kirjekuoret,
esitteiden painatuskulut, jGsenkortit jne. Mobilian
taustayhteisdnd maksamme vuosittain sille pienen
jasenmaksun.

Tutustumisk&ynnit (Exkursiot)

Ensimmdisisté kokouspoytdkirjoista I&htien iime-
nee suuri halu tutustua alan yrityksiin ja aluksi kiin-
nostivat erityisesti autokoritehtaat. Niinp&d Hetkun
ensimmadisessd numerossa oli jo ilmoitus exkursios-
ta Pohjolan Liikenne Oy:n p&adkonttoriin ja Oy Au-
tokorirakenne Ab:lle (Kutter). Mukaan p&dsi vain
kahdeksan jasentd ilmoittautumisjarjestyksessd. -
moituksessa mainittiin, ettd jalkimmdainen kohde oli
vield epdvarma ja niinpd Kutterin sijasta ryhma
futustui 29.8. 1978 Oy Wiima Ab:n koritehtaaseen
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Postitusmadaréat vuoden 2002 lopussa

Helsinki 119 Lappeenranta 2
Vantaa 49 Savonlinna 2
Espoo 63 Seindjoki 17
Uusimaa 65 Vaasa 8
Hml 20 Kokkola 12
Lahti 78 Kuopio 15
Turku 79 Pieks&maki ]
Pori 13 Joensuu 6
Forssa 19 Ylivieska 7
Tampere 75 Kajaani 6
Jyvaskyld 21 Oulu 18
Kouvola 9 Kemi 4
Kotka 6 Rovaniemi 9
Mikkeli 5

Taulukko perustuu Hetkun postitukseen ja vierei-
selld kartalla Suomi on jaettu Suomen Posti Oy:n
jakelukeskusten mukaisesti. Kartalla fummimmat
alueet ovat jasenmdadraltaan suurimmat ja valkoi-
sille alueille menee alle kymmenen lehted. Kart-
faa tarkasteltaessa on vield otettava huomioon
alueen koko ja vaestopohja.

Vantaalla. Pohjolan Liikenteelld meille esitteli yhti-
o6n foimintaa toimitusjohtaja Erkki Téyryld ja Wiimal-
la teknikko Voitto Viitalehto ja teknillinen johtaja
Veikko Muronen.

Sen jdlkeen on pd&dsddntdisesti syksyisin tehty
koritendaskdaynti tai jokin muu yritystutustuminen.
Kevadlld on myds ollut vastaavia tapahtumia ke-
vatkokouksen yhteydessd.

Kesdretket

Yhdistyksell& ei ollut varmatoimista linja-autoa
omien retkien gjokiksi mutta halu tutustua yrityksiin
ja padsta gjelulle vanhoilla linja-autoilla. Tatd puu-
tetta poistamaan suunniteltiin kesdretket. Ensim-
mdinen kohde oli V. Paunu Oy, jolla oli tilausajoon
sopiva Sisu. Museobussi vuokrattiin kuljettajineen
noin 160 km ajelua varten elokuun 20. pdivAaksi
1983. Sopivaksi lenkiksi suunniteltiin Tampere - Ruo-
vesi — Orivesi - Kangasala - Tampere. Matkaa ker-
tyi kauniina kesGpdivand kuitenkin lopulta 239 km
ja niinpd loppumatkasta loppui Kangasalla ben-
siini, mutta ldhes vieressa ollut huoltoasema poisti
pulman pikaisesti. TGmd& ensimmdinen matka tilat-
fiin aivan normaalina tilausajona ja siité maksettiin
V. Paunu Oy:lle 900 markkaa, En ole varma, oliko
hinnassa “harrastaja-alennusta”?

Tastd elokuisesta retkestd tehtiin useiksi vuosiksi
perinne. Jatkossa emme endd joutuneet maksa-
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maan ndistd filausajoista, vaan saimme pienille
futustumisgjoille museoauton kayttédmme. Nd&in
tutustuimme Someron Linja Oy:n Volvoon, Williams
Buss Ab:n Volvoon vuodelta 1953, Vainion Liikkenne
Oy:n Volvoon jne. Mybhemmin ajankohdan retki
on tehty omalla museoautolla johonkin yhdistyk-
sen “"hengen” mukaiseen kohteeseen. Naill& retkil-
I& oli alusta alkaen mukana mybds perheenjdsenid
ja lapsia.

MyShemmin alkoivat juhannuksen jalkeiset “tosi-
harrastajan” pitempikestoiset retket, joissa on tutus-
futtu linja-autoyhtidinin Suomessa ja alan kohteisiin
myos Pohjoismaissa, Virossa ja Vendjan Karjalassa.
Ensimmadinen tdllainen matka tehtiin Ruotsiin 1992,
jolloin omalla Nurmeksen Auto Oy:n Volvolla mat-
kattiin aina Bord&siin asti. Kohteina oli tasapuolisesti
Scanian ja Volvon tehtaita. Seuraavana kesdnd
kiersimme Suomeaq, Viitostietd lisalmeen, sieltd Vii-
vieskaan ja Lansi-Suomen kautta takaisin Helsin-
Kiin.

Tunga-rally

Ruoftsissa jarjestetddn vuosittain kaksi hydtyajo-
neuvojen retkigjoq, syksyisin Sddertdljen tienoilla ja
kevdisin Goteborgin tuntumassa. Syksyiseen SdGder-
talien tapahtumaan olemme osallistuneet 1990-lu-
vulla useita kertoja eri museobusseilla. Vuonna
2002 kdvimme myds Goteborgin tfapahtumassa
hyvdallé menestykselld (viides sija). Aina vain ei ole
fietoa fullut fapahtumien agjankohdasta riittavan
gjoissa, jotta olisimme saaneet Hetkuun ilmoituk-
sen matkasta.

{6

Hydtyajoneuvojen
Tunga-Rallyt Ruot-
Sissa on
tapahtumana hy-
vin suosittu. Vuo-
sittain syyskesallé
Sodertdlien ympd-
ristéssc ajettava
tapahtuma kerdd
toista sataa kuor-
ma- ja

linja-aufoa. Yhdistys
on useana
vuonna jarjestanyt
martkan ja
osallistunut tapah-
tumaan. Kevdisin
vastaava fapah-
tuma jdrjestetaddn
Gdteborgin ympa-
ristossa.

o Kuva: Hannu Laitinen

Jalkijoulut”

Vuodesta 1989 Idhtien vuosittain on vietetty
hiukan vapaamuotoisempia tapaamisia. Alkunsa
tGmd sai ajatuksesta viettdid yhdistyksen omaa
pikkujoulua, mutta joulun alla kaikilla funtui ole-
van aivan tarpeeksi kiireitd, joten pdddyttiin viet-
Tamadan “jalkijoulua”. Ensin tavattiin vain jutustelun
merkeissd, mutta pian fuli mukaan talviristeilyt Tuk-
holmaan ja sielld tutustuminen johonkin yhdistyk-
sen jasenid kiinnostavaan kohteeseen. Ajankohta
oli hyvd, koska tammikuussa risteilypaketit olivat
halpoja. Suuri yleisd poti joulun jélkeistd rahapulaa
ja laivayhtidillé oli tarjota kapasiteettia yli tarpeen.
Namda matkat on viime aikoina tehty vuokrabussil-
la, silléd omia museobusseja ei ole jarkevad “suola-
ta” ja siten alfistaa ruostumiselle.

Muut tapahtumat

Edellmainittujen jo vakiintuneiden retkien ja tu-
fustumiskayntien liséksi on lukuisa joukko muita yk-
sittdisicy tilaisuuksia, joissa yhdistys on ollut mukana.
Suurin ja merkittévin on Mobiliassa Kangasalla 1993
jarjestetty Veteraanilinja-autojen ajo. Mukana oli
27 museobussia, vanhin Vihtori Ojalan Graham
Brothers vuodelta 1928.

LAL:n littokokouksen yhteydessd pidetyt linja-
autonayttelyt kesdkuussa ovat myods usein olleet
pdaivamatkojen kohteina. Viime vuosina olemme
yhdessd Mobilian ja Elinkeinoel&dmdan Keskusarkis-
ton (ELKA) kanssa osallistuneet naytteilleasettajina
T&han bussitapahtumaan museobussin kanssa.



Wiimalla entisdity
AE-27 luovutetaan
virallisesti Lap-
peenrannan linja-
autonayttelyn
yhteydessd vuon-
na 1985. Kori-
tehtaan puolesta
luovuttajana on
markkinointipadl-
likkd Osmo
Heimola ja
vastaanottajana
auton haltija t.
Tarmo Laine Es-
poon Auto Oy:sta.

Kuva: Hannu Laitinen

Erds pieni, mutta merkittévd tapahtuma jarjes-
tettiin vuonna 1996, jolloin Matti Viitaniemi luennoi
historiankirjoituksesta pienelle joukolle yhdistyksen
jasenid. Voidaan sanoa, ettd juuri tmdan luennon
suoranaisena seurauksena syntyi kirja “Markalla
Moysaan”,

Vuodesta 1994 Idhtien on vuosittain jarjestetty
talkoot silloin hankitulla kolmen linja-auton tallilla
Loimaan Karhulassa. Samantyyppisia talkoita on
sitemmin jarjestetty myds Helsingin Viikissd, jossa
oli useampi bussi sdilytyksessd. Myds litin Vuolen-
koskella on siivottu yhdistykselle hankittua kahden
auton tallia ja sen ympdristda.

Diailtoja on jarjestetty muutaman vuoden agjan.
Kerran kuussa kokoonnutaan vain katselemaan
vanhoja ja uusia diakuvia linja-autoista. Ndistd lep-
poisista jutustelutuokioista on tullut hyvin suosittuja
ja niinpd iltoja onkin ruvettu kutsumaan “hémp-
pdilloiksi” juuri vain ja adinoastaan linja-autonkuvista
koostuvan ohjelman vuoksi. Toki kuitenkin hyvdassd
mielessA.

Viime aikoina heti kevadn koittaessa huhtikuus-
sa olemme tutustuneet vanhoihin ja uusiin bussiva-
rikoihin. Ensin kierrettiin Helsinki& ja IGhiympdristdd,
siften mentiin jo kauemmaksi, Hadmeenlinnaan,
Tampereelle, Turkuun, Lahteen ja Jyvaskyladn,
Vield on paljon kohteita kdymdatta. Nailld retkillé
emme tutustu niink&dn varikoiden toimintaan vaan
kartoitamme eri paikkakuntien linja-autohistorialli-
sia paikkoja. Usein voidaan vain sanoq, ettd tassa
oli sit¢y ja t&td, vaikka paikalla on nyt kerrostalo tai
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silta. Pyrimme aina saamaan mukaan myos paik-
kakunnan “vanhoja tietdjiad”, koska heilld on eld-
vad muistitietoa paikoista ja tapahtumista.

Museolinja-auto AE-27

Aina vuoteen 1988 asti yhdistykselld ei ollut kuin
yksi oma linja-auto, jo aiemmin mainittu Porin Linjat
Oy.ltd saatu Volvo B615/Wiima M-59. Bussin tarina
jatkuu sikdli, ettd Espoon Auto Oy:n silloinen toimi-
tusjohtaja Tarmo Laine etsi sopivaa museoautoa
entis6itavaksi yhtidn edustustarkoituksiin, Yhdistys
taas ei voinut myydd “lahjahevostaan” ja niinpd
padadyttin molempia osapuolia tyydyttévadn rat-
kaisuun, ettd yhdistys pysyy auton omistajana ja
Espoon Auto Oy:sté tulee auton haltija. Bussi vietiin
Wiimalle entisoitévdksi ja sieltd asiantuntevasti en-
fistetty linja-auto valmistui sopivasti vuoden 1985
Lappeenrannan linja-autondyttelyyn. Autoa esi-
teltiin nayttelyvieraille ja luovutettiin virallisesti Wii-
malta Espoon Auto Oy:n toimitusjohtajalle Tarmo
Laineelle. Aikanaan Espoon Auto Oy siirtyi Espoon
kaupungin hallintaan, jolla ei ollut kayttd& museo-
ajoneuvolle ja niinpd omistaja sai autonsa takaisin
hienosti kunnostettuna.

Lisd& museobusseja

My&s toinen yhdistyksen oma linja-auto on Es-
poon Auto Oy:n luovuttama Volvo B57/Wiima
M-68 kaupunkiauto. Hyvin vé&hdn gjeftu ja hie-
nokuntoinen bussi (ACU-206) oli taltioitu tulevaksi
museobussiksi, mutta kaupan mydtd Espoon kau-
pungille joutunufta autoa ei tarvittu, ja sekin lah-
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joitettiin fammikuussa 1989 SLHS:lle. Timd& auto on
ehdolla Linja-autoliiton, Mobilian ja SLHS:n kaavai-
lemaan kansalliseen linja-autokokoelmaan, johon
fullaan hankkimaan bussi joka vuosikymmeneltd.

Kolmaskin yhdistyksen bussi tuli samasta talosta,
nyt kyseessd oli entinen Paikallislinjat Oy:n numero
22 (ULX-922), Scania BF111/Kutter 9 IGhilikennebus-
si. Auton luovutti SLHS:lle Espoon Auto Oy:n toimi-
tusjohtaja Sakari Arilé helmikuussa 1991,

SLHS:n kalustomd&drd kasvoi kiivaasti 1990-luvul-
la. Marraskuussa 1991 tehtiin pddkaupunkiseudulla
suuri yrityskauppa, jossa Oy Likenne Ab -konserni
jaettiin Koiviston Auto Oy:n ja Vantaan Likenne
Oy:n kanssa. Kauppa sisdlsi myods kaksi vanhah-
koa bussia, jotka oli sdilytetty tulevia aikoja silmdal-
I&pitéen. Koiviston Auto Oy:n toimitusjohtaja Martti
Tommola luovutti punaisen Likenne Oy:n numero
167 (BGP-92) Volvo B635/Wiima M-64 yhdistykselle
marraskuussa 1991,

Volvo-Auto Oy tarjosi SLHS:lle yhtd bussia talletet-
tavaksi jalkipolville. Isosta vaihtoautovalikoimasta
valittin Boxer 300 -korinen bussi, jonka oli vuonna
1977 tilannut Nurmeksen Auto Oy. Samoihin aikoi-
hin yhtié kuitenkin myytiin Kainuun Liikenne Oy:lle,
joten bussi palveli koko ik&nsé& uutta yhtiéta, vaik-
ka olikin maalattu entisen yhtién vareihin loppuun
asti. Naissé vareissa se myos saatiin yhdistykselle ja
on niiss& edelleenkin.

18

Loimaan Karhulas-
sa sijaitseva en-
tinen Kyrdn Linja
Oy:n tallirakennus
tontteineen siirtyi
SLHS:n omistuk-
seen vuonna

1994,

Tallin kunnos-
tukseen saatiin
avustusta ja silla
rahalla rakennus
maalattiin, katto
kunnostettiin ja
maapohjaa pa-
rannettiin.

Kuva: Hannu Laitinen

Jo pitemmdn aikaa olimme ihastelleet Ahve-
nanmaalla hyvin sdilyneitd vanhoja linja-autoja.
Saarella tuli busseihin vahan kilometreja eikda sielld
suolattu teitd talvella, joten autoilla oli hyvét mah-
dollisuudet  sdilyd hyvakuntoisina pitk&dn. Lo-
kakuussa 1993 SLHS:lle luovutettiin kaksi bussia
Ahvenanmaalta, Sundqvists Buss Ab:n Volvo B57/
Autokori Oy “Airisto” ja Wiliams & Co:n Scanio-
Vabis/Ajokki. Edellinen on vuosimallia 1968 ja jal-
kimmdainen vuodelta 1966.

Lauttakyldn Auto Oy myytiin kevadalld 1994 Koi-
viston Auto-konsernille ja siind yhteydess&t myés
entinen Kyrén Linjojen talli Loimaan Karhulassa
pdadtyi konsernin omistukseen. Yhtidlle tarpeetto-
mana SLHS osti nimelliselld hinnalla kiinteiston ja
tontin. Kolmen “pilttuun” tallissa tuli kaupan mu-
kana myos kolme museotarkoituksiin varastoitua
autoa. Volvo B58/Kutter 7 vuodelta 1969, Volvo
B57/Kutter 8 vuodelta 1974 ja tankkausauto Austin
FG-K-40 vuodelta 1965. Mydhemmin hiukan epd-
kuntoinen Kutter 8 vaindettiin toiseen museobussiin
maaliskuussa 1994, Vaihdossa saatiin P. Nurminen
Ky:n Vanagja LE-6-50/Lahti-puukorilla.

Marraskuussa 1994 Kuopion Likenteen Volvo B58/
Kuopion Liikenne -korilla siirtyi lahjoituksena yhdis-
tyksen omistukseen. Vuosimallia 1973 oleva auto
on mydbhemmin kunnostettu ja maalattu yhtion
ja auton alkuperdisiin vareihin. Helmikuussa 1995
Sundqvists Buss Ab lahjoifti yhdistykselle Volvo B58/



Mobilian kanssa
yhteistydssa jarjes-
tettava Linja-au-
topdiva elokuun
ensimmaisend
sunnuntaina on
muodostumassa
perinteiseksi joka-
vuotiseksi fapah-
tumaksi. Mobilian
vuosinayttelyn
teemaa noudat-
televa linja-auto-
padiva on ollut
menestys.

Kuva: Timo-Pekka Lange

Kutter 8 turistibussin. Autossa on Teijon Tehtaan
kokoama Volvo-alusta ja edelleenkin bussi on re-
kisterdity Anvenanmaalle, joten siind sdilyvat alku-
perdiset AL-kilvet numeroltaan 45.

Yhdistyksen omistukseen padtyi myds Pohjolan
Liikenteelle vuonna 1960 valmistunut Volvo B
72507/Wiima M-59. Vaiherikkaan “eldmdantydn”
tehnyt bussivanhus luovutettiin yhdistykselle vuon-
na 1994. Jarviseudun Linja Oy:lté on saatu lahjoituk-
sena kaksi samanlaista Ajokki -korista linja-autoq,
joista toinen jatkoi matkaansa Viroon ja toinen,
Scania B80/Ajokki 5000A on SLHS:n omistuksessa ja
sdilytettévdand. Joulukuussa 1998 yhdistys ofti sdi-
lytysvastuun Tampereen Liikennelaitoksen ensim-
madisestd nivelautosta, numero 300 vuodelta 1977.
Bussissa on Volvo B5855 -alusta ja Wiiman N-201-
kori.

Matka-Autot Oy:n toimitusjohtaja Risto Heinonen
luovutti yhdistyksen haltuun Oy Trafora Ab:n ko-
ritehtaalla valmistuneen ensimmdisen t&yspitkdn
linja-auton. Valmistusvuosi oli 1975 ja alustana Vol-
vo B5860. Luovutus tapahtui kesdkuussa 1999,

Tamdan vuosituhannen puolella yhdistyksen “lai-
vasto” on kasvanut vield viidelld linjo-autolla.
Helmikuussa 2001 vastaanotettin  ensimmdinen
Suomessa rekisterdity Scania K112 (vuonna 1982)
Kutter 9SS -korilla ja O. Vilkkas Oy:n “vinttikoira”
maalauksessa, jotka luvattiin sGilyttdd. Elokuussa
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Karhun Lilkenne Oy lahjoitti yhdistykselle hyvé&kun-
toisen Volvo B5860/Wiima M-300 bussin vuosimallia
1976 ja marraskuussa 2001 saatiin hyvin kunnostet-
tu Leinidn Liilkenne Oy:n Scania-Vabis B7663/Wiima
M-68. Kesdlld 2002 hankittiin vield kaksi linja-autoa
Lahden Autokori Oy:n alumiinikorilla vuosilta 1976
ja 1977, alustana Scania B80 ja Volvo B57.

Ndiden kaikkien museolinja-autojen hoitajanaon
Timo-Pekka Lange operoinut ansiokkaasti ja tois-
taiseksi on hyvin pystytty hoitamaan autojen sdi-
lytys ja kayttdkunnossa pitdminen. Jonkin verran
busseja on myds kunnostettu yhdistyksen toimesta.
Airisto/Volvoon ja Vanagja/Lahtelaiseen on teetd-
tetty korikorjaukset ja maalaukset, mutta n&in suu-
risuuntaisiin entistémisprojekteihin eivat yhdistyksen
varat oikein riitd. Odotamme aikoja parempia.

Valokuvat

Varsinaista valokuva-arkistoa yhdistykselld ei ole.
Jonkin verran kuvamateriaalia on kertynyt eri I&h-
teistd, IGhinnd lahjoituksia. Ne ovat viimeisten vuo-
sikymmenien valokuvia ja toistaiseksi ne sailytetddn
omina kokonaisuuksinaan samoin kuin negatiivit-
kin, joita on kertynyt runsaasti yhdistyksen sdily-
fettévdaksi. Yhdistyksen jasenilld on paljon hyvad
kuvamateriaalia ja sitd on ollut mahdollisuus kii-
fettGvasst madrin kayttdd mm. Hetkun tarpeisiin,
Myds Mobilian ja ELKA:n kuvakokoelmia on yh-
distyksen avulla pystytty kartuttamaan. Yhdistyk-
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sen tarkoituksena ei ole tukeutua omiin arkistoinin,
vaan tietéd mistd saa apua tarvittaessa. Olemme
pystyneet antamaan pyydettyd apua monen tut-
kijan ja julkaisun tarpeisiin.

Yhdistyksen toiminta yleisesti

Vuosien kuluessa yhdistyksen toiminnassa on ol-
lut erilaisia jaksoja, jotka eivat ole niink&dn ndky-
neet ulospdin. Alkuvuosina keskityttiin foiminnan
vakiinnuttamiseen ja p&dpaino oli kirjallisten fieto-
jen keruu, lehden toimittaminen ja alan yrityksiin
futustuminen. Jasenet tutkivat ja kerdsivat tietoa
itsendisesti, yhdistys oli enemmdankin vain vdline
pitdd yhteyttd toisiin harrastajiin. Kaikki yhdistys-
foimintaan liftyv&t “pakolliset kuviot” hoidettiin
funnontarkasti. Talld luotiin uskottavuutta jésenis-
16N keskuudessa ja ennenkaikkea ulospdin. Hen-
kilbvalinnoissa on koko yhdistyksen olemassaolon
ajan onnistuttu hyvin. Mitédan toimintaa vaikeutta-
via laiminlyontejé ei ole tapahtunut, on siis koko
ajan menty eteenpdin. Ndillé edellytyksilla jo 1980
-luvulla saatiin toiminta vakiintumaan ja yhdistystoi-
minnan rutiinit rullasivat omalla painollaan eteen-
pain.

P&amadarat oli kuitenkin asetettu korkeammalle.
Nyt oli huomattu, ettd yhdistykselld on tulevaisuut-
ta ja mahdollisuuksia vaikuttaa alan historian tal-
lentamisessa monin tfavoin. Tdssd vaiheessa aivan
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Kesaretkell& vuon-
na 1994 pdadsim-
me tfutustumaan
Raimo O. Hon-
kasen sdilyttdmiin
ja entisGimiin mu-
seobusseihin Mik-
kelissd. Vanhojen
hienojen bussien
ndkeminen Idm-
mitti kaikkien retke-
IGisten mieltd.

Autot vas.
Oldsmobile/Helko
vm. 1937, Volvo LV
128D/Kaipio vm.,
1947, Volvo LV
85D/Autokori Oy
vm. 1938, Fargo
LFK 6-20/Ajokki vm.
1947

Kuva: Hannu Laitinen

tietoisesti aloitettiin yhdistyksen uskottavuuden ja
arvostuksen kohottaminen. Tahdn pyrittin hoita-
malla kaikki yhdistyksen ulkopuolelle suuntautuva
foiminta mahdollisimman hyvin. Tiedotusta liséttiin
painattamalla esite, jossa tuotiin esille yhdistyksen
toiminta ja tavoitteet. Nakyvyyttd lisGttiin osallistu-
malla LAL:nliitopdivien linja-autondayttelyinin. Mobi-
lian toiminnassa olemme olleet nékyvdasti mukana.
Namad foimenpiteet tuottivat tuloksia ajateltua no-
peammin. Tassd yhteydess&t on myods mainittava
yhdistyksen “passiivinen jasenhankinta”. Téma tar-
koittaa, ett&d annamme tietoa yhdistyksestd, mutta
jat&dmme henkildbn tai yhteisbn omaan harkintaan
pad&todksen littymisestd. Emme siis millddn muotoa
“painosta” littymiseen. Tulokset ovat olleet hyvdat,
Vuosittain eronneita jasenid on hyvin vahan. Tdma
vahentdd myds tydtd, jota littyminen ja eroami-
nen aiheuttaa jGsenasioita hoitavalle yhdistyksen
tfoimihenkildlle. Vakaa ja aktiivinen toiminta on luo-
nut paljon uusia hyvi& suhteita alan pa&ttaviin eli-
miin ja yrityksiin. On vain osattava pitdd saavutetut
asemat ja jatkettava samalla linjalla.

Yhdistyksen taloudelliset voimavarat ovat rgjal-
liset. Jasenmaksutuotot riittavat toiminnan pyd-
rittédmiseen, lehden kustantamiseen ja pieniin
panostuksiin museoautohin, julkaisuihin yms. Sensi-
jaan tietotaitoa ja henkisté pddomaa yhdistyksen
700 jaésenelld on runsaasti. Tdmdan pddoman hyd-
dyntdminen kaikilla yhdistyksen toiminnan sekto-
reilla on tulevaisuuden haaste.



Lauttakyldn Auto
Oy:n Reo/Kaipio
vm. 1928 oli ajok-
kinamme vuonna
1991, kun teimme
kesdaretken Huitti-
sissa. Silloinen pu-
heenjohtagjamme
Matti Markkula
(toinen oik.) oli
oppaana. Kuvas-
sa retkeldiset mu-
seobussin vierelld
ruokatauolla idyl-
lisess& vanhassa
maalaispihapiirissA.

Kuva: Hannu Laitinen
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Nyt yhdistys on vakiinnuttanut asemansa yhtend
varteenotettavana vaihtoehtona linja-autoalan
historian tallettajana. Tastd ndyttdnd on parikym-
mentd museotarkoituksiin sdilytettyd linja-autoaq,
kirjallista tietoa on tallennettu alan museoihin ja
fietoa historian tallentamisesta on jaettu yrityksiin.
Yhtend tulevaisuuden tavoitteena olisikin, ettd
pystyisimme auttamaan yrityksid niiden historian-
tallennus pyrkimyksissé. Halua tahdan olisi, mutta ai-
neelliset voimavarat puuttuvat.

Tulevaisuus suuntaviivat

Menemdattd sen tarkemmin yksityiskohtiin, tule-
vaisuus fuo mukanaan paljon haasteita. Lahtdkoh-
dat ovat hyvdat, vakaa talous ja aktiivinen toiminta
antavat paljon mahdollisuuksia. On vain osattava
kayttad niitd oikein hyvdksi. Yksi jo s&éanndissé mai-
nittu asia on jadnyt muita vahemmalle, nimittdin
yhteydet toisiin vastaaviin yhdistyksiin Suomessa ja
myos ulkomailla. Tahdan on kyllé hyvat perustelut,
on haluttu hoitaa omat asiat ensin vakaalle pohjal-
le, jotta olisimme valmiit tasavertaiseen toimintaan
suurempien ja organisaatioltaan vahvempien jér-
jestéjen kanssa. Toistaiseksi ei mydskadn ole fullut
vastaan konkreettisia aiheita, joissa olisimme voi-
neet yhteisty6td lagjemmin harrastaa. Historiatie-
don kerddminen ja tallentaminen on perinteisesti
ollut yhdistyksessad tarkedmpdd kuin linja-autojen
entisdinti. Siksi yhdistys ei ole tuntenut olevansa
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“mobilisti-yhdistys”, eik& ole littynyt Suomen Auto-
mobiilihistoriallisen Seuran alayhdistykseksi. Siksi yh-
distyksell& ei ole omaa museotarkastustoimintaa.
Pienempdd epdvirallista toimintaa kylld on ollut
mm. eri mobilisti-yhteisdjen, raitiotie- ja rautatie-
harrastajien kanssa.

Yhteistyd linja-autoalan jarjestéjen, yritysten, kori-
tehtaiden ja maahantuojien kanssa on sujunut hy-
vin, talla linjalla on hyvda jatkaa. Alaan ldheisesti
littyvien museoiden kanssa yhteistyd on sujunut
moitteitta, mutta kaikkien edellmainittujen kans-
sa on paljon mahdollisuuksia yhteistydon kehittami-
seen ja fiivistmiseen.

Meiddn - kuten monen muunkin asian eteenpdin
vieminen vaatii rahaaq, siksi olisikin tutkittava kaik-
kia mahdollisuuksia, millé saisimme tfoimintfaamme
lisé& rahallista tukea.. On varmasti tfutkimuspro-
jekteja nyt tai tulevaisuudessa, jossa yhdistyksen
fietdmys olisi tarkedd. T&mdan suuntaisen mahdol-
lisuuksien kartoittaminen on yksi IGhicikojen tehtd-
vista.,

Jalkipolville sailytettaviksi aiottujen museoauto-
jen hankinta ei endd ole yhdistykselle ongelma -
pdinvastoin. Ongelma on paremminkin hyvakun-
foisten sopivien bussien valinta, jotta ne tayttdisi-
vat sdilytettéville autoille asetettavat vaatimukset,
Teht&vdand tand pdivand onkin etsid kaikki vaa-
fimukset mahdollisimman hyvin tayttava yksild ja
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k&ydd neuvotteluja sen saamiseksi sdilytetté&vien
bussien joukkoon. N&in saisimme tulevaisuutta aja-
tellen mahdollisimman edustavan kokoelman van-
hoja hyvdakuntoisia linja-autoja. Ndissd  asioissa
yhdistyksen ja sen jdsenten tietdmys on parasta
Suomessa.

25 -vuotis luettelot

Tutustumiskdynnit (Exkursiot):
1978 29.08 Pohjolan Liikenne Oy (p&dkonttori, Helsinki)
Oy Wiima Ab, Vantaa
1979 26.10 Ajokki Oy, Tampere
Tampereen Kaupungin Likennelaitos
1980 17.10 Lahden Autokori Oy, Kabus Oy, Nastola/Lahti
1981 21.08 Oy Kutter Ab, Espoo
1982 24.09 Oy Sisu Ab, Hameenlinna (Vanaja)
1983 30.09 Oy Delta-Plan Ab, Lieto
Matka-Autot Oy, Parainen (Trafora Oy)
1984 28.09 Oy Wiima Ab, Vantaa
1985 18.10 Ajokki Oy (uusi tehdas), Tampere
1986 27.09 HKL (Varha - Koskela - Ruskeasuo), Helsinki
1987 25.04 STA (Kevdatkokous), Helsinki
1988 22.04 Tampereen Kaupungin Likennelaitos
1989 21.04 Espoon Auto Oy (kevatkokous), Espoo
1990 05.10 Lahden Autokori Oy, Nastola
1991 13.04 P. Koivisto, Nuutajérvi (kevatkokous)
1991 25.10 Carrus Oy Lieto/Askaisten Auto Oy, Turku
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1992 25,04
1992 15.08
1992 02.10
1993 24.04
1993 08.10
1993 23.10
1995 13.10
1996 11.10
1996 16.11
1997 10.10.
1998 16.10
1999 09.07
1999 08.10
2000 20.10
2001 21.04
2002 20.04
”Jdlkijoulut”
1989 13.01
1990 13.01
1991 19.01
1992 18.01
1993 06.01
1994 17.01
1995 19-21.01
1996 18-20.01
1997 16-18.01
1998 16-17.01
1999 04-05.01
2000 06-08.01
2001 18-20.01
2002 24-26.01
2003 25-26.01

Auto- ja tiemuseo
Mobilian kanssa
olemme tehneeft
yhteistyoté koko
Mobilian toimin-
nan ajan olemalla
vksi tfaustayhtei-
soista. Kuvassa
Mobilian moderni
museorakennus ja
linja-auto Scania-
Vabis B71/Ajokki
vuodelta 1957

Kuva: Hannu Laitinen

Jarvisen Likenne Oy, Sysmd (kevatkokous)
Nurmijérven Linja Oy, Nurmijcrvi

Koiviston Auto Oy, Lahti

Férbom Oy (kevatkokous), Turku

Carrus Oy, Vantaa

Ahvenanmaa, Sundavists Buss

HKL Varhan varikko, Helsinki

Lahden Autokori Oy, Nastola

STA, Helsinki (syyskokous)

Carrus Oy Tampere, Mobilia, Kangasala
Carrus Oy, Lieto

Postin museobussit, Toijala ja KLHS:n bussit
Kylmdkoskella

Carrus Oy Helsinki (Wiima)

Kiitokori Oy, Kausala ja Koiviston
Auto-yhtymd, Lahti

Lahden Autokori Oy (kevatkokous)
Carrus Oy Turku (kevatkokous)

Turuntien Motelli (llanistujaiset)

Turuntien Motelli (llanistujaiset)

24 tunnin ristelly (M/S Isabella)

Turuntien Motelli (llanistujaiset)

Risteily Tukholmaan (M/S Mariella)

Risteily Talinnaan (Kristina-Cruises)

Risteilly Ruotsiin, mm. Tukholma, HoIb

Risteily Ruotsiin, mm. Linjebuss ja Swebus
Tukholmassa

Risteily Ruotsiin, mm. Sédertélje Scania Museo
Risteily Talinnaan, pari bussivarikkoa

Risteily Vaasasta Uumajaan, Linjebussin
Uumajan varikko

Risteily Viroon, Tallinna, Haapsalu, Kuressaari,
Rapla, ym.

Risteily Ruotsiin, Katrineholm

Risteily Ruotsiin, Uppsala, SL-museo

Ristelly Ahvenanmaalle, Réde Orm ja
Sundqvists Buss
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Kesdretket:

1983 20.08 Tampere - Ruovesi - Orivesi - Kangasala - Tampere (Paunun Sisu)

1984 25.08 Helsinki - Suomenoja - Snappertuna - Tammisaari - Fiskars - Suomenaoja (Someron Linjan Volvo)

1985 17-18.08 Ahvenanmaa  (Williams Volvo -53)

1986 23.08 Salo - Teijo - Salo (Vainion Likenne Oy:n Volvo)

1987 22.08. Helsinki - Keuruu - Pet&javesi - Helsinki (Téysan Linja Oy)

1988 18-2108 Ruotsi, mm. Malmképing, Mariefrend, Tukholma, autona MTC-44, Jérvisen Likenne, Lahti/Vanaja

1989 19.08 Hailuoto, Oulun Automuseo (Oulun Automuseon Sisu/Wiima)

1990 12-14.08 Karjalan kannas (Sakkola) autona ACU-206

1991 11.08 Huittinen (Lauttakylén Auto Oy) autona Reo vm. -28/36

1992 30.4-3.5 Viro, mm. Tallinna, P&mu, Tartto ja Lavassaare, aufona UXL-922

1992 22-26.06 Ruoftsi, mm. Scania (Sodertdlje ja Katrineholm), Volvo (Skdvde ja Bords). Autona SBH-898

1993 28-30.06 Savo-Pohjanmaa, mm. Kuopio, lisalmi, Ylivieska, Ruovesi

1993 3-6. 09 Tunga Rally, Uppsala-Sédertdiie

1994 27-29.06 Kymenlaakso - Efeld-Savo, mm. Kotka, Lappeenranta, Imatra, Mikkeli, Lahti

1994 28-30.08 Visby (M/S Isabella)

1995 23.04 Risteily Talinnaan (Tallink)

1995 26-29.06 Pohjanmaa - Haaparanta, mm. Jyvaskyld, Paavola, Oulu, Simo, Tomio, Haaparanta, Raahe jne.

1995 26-27.08 Ahvenanmaan retki, (Nauvo - Galtby - Kdkar -Aland)

1996 24-27.06 Kainuu, mm. Kajaani, Kuhmo, Kostamus, Joensuu, Sulkava, ym.

1996 16-18.08 Viro, Saarenmaa,

1997 22-27.06 Norjan matka, mm. Mora (Ruotsi), Hamar, Lilehammer, Oslo, Saffle (Ruotsi) ym.

1997 16-17.08 Viipurin retki, mm. Viipuri, Enso, Johannes, Koivisto

1997 12-14.09 Tunga Rally, Sédertdlie

1998 22-25.06 Vakka-Suomen retki, mm. Hanko, Kemid, Turku, Rauma, Pori, Lavia ym.

1998 08-11.08 Latvian matka

1998 11-13.09 Tunga Rally, Vesterds - Sodertdlie

1999 25-30.06 Tanskan retki, mm. Tukholma, Kédpenhamina, Odense, Aabenraa, Silkeborg, Goteborg ym.

1999 27-29.8 Viron Hiidenmaa, Saarenmaa

1999 10-13.09 Tunga Rally, Enképing - Sédertdlie

2000 26-28.06 Eteld-Pohjanmaan matka, Pori, Narpid, Vaasa, Oravainen, Lapua, Seindjoki ym.

2000 25-27.08 Ahvenanmaan retki, (Kustavi - Bréindd - Aland)

2001 24-29.06 Lapin retki, Oulu, Tomio, Kaaresuvanto, Tromso, Kittild, Rovaniemi, Pudasjarvi, lisalmi ym.

2001 24-26,08 Viron retki Tallinna, Tartto, Viljandi ym.

2001 07-09.09 Tunga Rally, Enképing -Sédertdljie

2002 23-26.05 Tunga Rally Géteborgissa

2002 24-28.06 Laatokan kierros, Petroskoi, Pietar, Viipuri

2002 30.8-1.09 Lauttojen Matka, H:ki - Tallinna - Paldiski - Kappellskdr - Eckerd - Kumlinge - Turku

Muut tapahtumat:

1993 07.08 Kangasala, Mobilia, Veteraanilinjo-autogjo. 2001 29.09 Bussivarikot Turussa
27 vanhaa bussia mukana. 2002 13.04 Bussivarikot Lahdessa

1994 05.06 Minkid, Museorautatien likennekauden 2002 12.06 Jyvaskyldn bussindyttely (LAL:n littopdivat)
avajaiset 2002 04.08 Linjo-aufopdiva Mobiliassa

1996  27.04 Historiankirjoitusseminaari 2002 20.09 Oulun paikallisikennepdivat ja Paavola

1997 17.05 Orimatiilan rompetori

1997 12.06 Vaasan bussindyttely (LALn littop&ivat) Diaillat (Homppdillat):

1997 1111, Taljon (Likenneturva) valistuselokuvien 2000  Syksy 09.10, 06.11 ja 04.12 Concordia Bus
katselu, Kannelmaki 2001 Kevat  09.01,06.02, 06,03, 04.04ja 02.05 Ruskeasuolla

1998 27.03 llanvietto seuran 20 vuotisen faipaleen 2001 Syksy 05.09, 03.10, 07.11 ja 12.12 Ruskeasuolla
kunniaksi, Nupurin Kartano, Espoo 2002 Kevat  09.01,06.02, 06.03 jo 03.04 Ruskeasuolla

1999 1605  Orimattilan rompetori 2002 Syksy  23.09,14.10,18.11ja 16.12 Ruskeasuolla

1999 09.06  Kotkan bussindyttely (LALn littopdivat) 2003  Kevat  1401,11.02, 11,03, 08,04 ja 06.05 Ruskeasuolla

1999 18.07 Museobussit Minkiollc

2000 11.01 Espoon Auto-ilta, diakatselua ym.

2000 01.04 Bussivarikot pddkaupunkiseudulla |

2000 06.06 Joensuun bussindyttely

2000 29.07 Bussivarikot pddkaupunkiseudulla Il

2000 28.10 Bussivarikot pddkaupunkiseudulla il

2001  07.04 Bussivarikot Hdmeenlinna ja Tampere

2001 1206 Porvoon (Haikko) bussincyttely (LAL:n littopdivart)

2001 1208 Linjo-aufopdiva Mobiliassa
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